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1.  เหตุผลและความจ าเป็น 
 
  โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบุรี เป็นส่วน
หนึ่งในโครงการงานส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 3 ช่วงจุดตัด
ทางเลี่ยงเมืองชลบุรี – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 36 ที่กรมทางหลวงได้ด าเนินการศึกษาไว้เมื่อปี พ.ศ. 2561 ดัง
รูปที่ 1-1 ซึ่งจะเป็นการแก้ไขปัญหาการจราจรตลอดแนวเส้นทางที่อยู่ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวงอย่าง
เป็นระบบ โดยส่วนหนึ่งในช่วงบริเวณระหว่างทางแยกต่างระดับแหลมฉบังถึงคลองบางละมุงนั้นจะมีปัญหาการ
ติดขัดในชั่วโมงเร่งด่วน เนื่องจากมีปริมาณการจราจรมาก ทั้งที่เป็นรถยนต์ส่วนบุคคล รถบรรทุก 4  ล้อ และ
รถบรรทุกขนาดใหญ่ โดยเฉพาะรถเทรลเลอร์ ท าให้เกิดแถวคอยทั้งรถในทางตรงและรถรอเลี้ยว อีกทั้งในช่วง
บริเวณดังกล่าวมีข้อจ ากัดทางด้านพื้นที่ในการขยายถนน ที่จะต้องท าการเวนคืนที่ดินทั้งสองข้างทางเพิ่มเติม เพื่อ
รองรับการขยายตัวของปริมาณการจราจรที่จะเกิดขึ้นในอนาคต ซึ่งจะก่อให้เกิดผลกระทบโดยตรงต่อชุมชนที่อยู่
สองข้างทาง จึงเป็นที่มาของการก าหนดรูปแบบการปรับปรุงเพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบนทางหลวงหมายเลข 3 
ในช่วงดังกล่าว ที่จะหลีกเลี่ยงการเวนคืนที่ดินสองข้างทางเพิ่มเติม โดยก่อสร้างเป็นสะพานยกข้ามคลองบางละมุง
ในแนวเส้นทางปัจจุบัน ท าให้สามารถใช้สะพานเดิมที่มีลักษณะเป็นสะพานในแนวราบ เป็นทั้งช่องทางเดินรถ
ทางตรง และยังเป็นช่องทางกลับรถได้ทั้งสองทิศทาง ช่วยลดปัญหาจุดกลับรถในปัจจุบันที่ต้องตัดขวางช่องเดินรถ
ทางตรงสายหลัก อันเป็นการเพิ่มความปลอดภัยต่อผู้ใช้เส้นทาง 
   อย่างไรก็ดี จากการตรวจสอบในเบื้องต้น พบว่า บริเวณทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 มีแหล่ง
โบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึงเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ก่อนการพัฒนาโครงการ ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ 
เพื่อให้เป็นไปตามมาตรา 48 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และ 
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 ดังนั้น กรมทางหลวง จึงได้ด าเนินการเพื่อให้เป็นไปตามข้อก าหนดดังกล่าวข้างต้น ทั้งนี้ 
เพื่อให้การพัฒนาโครงการในการแก้ไขปัญหาจราจรนี้ เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
ตลอดจนประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณพื้นที่โครงการน้อยที่สุด 
 
2.  วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
 
  1) เพื่อศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ และแผนการด าเนินโครงการ เพื่อเป็นข้อมูลพื้นฐานประกอบ 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
  2) เพื่อศึกษา รวบรวม และวิเคราะห์สภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน และด าเนินการประเมินผลกระทบ
ทางสังคมและสิ่งแวดล้อมที่จะเกิดขึ้นเนื่องมาจากการพัฒนาโครงการ พร้อมทั้ งเสนอแนะมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รวมทั้งแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 
  3) เพื่อส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น 
และข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ 
องค์กรเอกชน และทุกฝ่ายที่เก่ียวข้องอย่างต่อเนื่อง 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -2- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

 
 

รูปที่ 1-1 แนวเส้นทางโครงการงานส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวง 
หมายเลข 3 ช่วงจุดตัดทางเลีย่งเมืองชลบุรี – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 36 

 
3.  วัตถุประสงค์ของการประชุม 
 
  1) เพื่อเพิ่มเติมการสื่อสาร ประชาสัมพันธ์ และชี้แจงท าความเข้าใจให้ประชาชนในพื้นที่โครงการรับทราบ
เหตุผลความจ าเป็นของโครงการ โครงข่ายคมนาคมโดยรอบที่เก่ียวข้อง สภาพปัญหาจราจรที่จะเกิดขึ้นจากการ
เชื่อมต่อของโครงการโครงสร้างพื้นฐานอ่ืนๆ กับพื้นที่โครงการ ประโยชน์ของโครงการต่อประชาชนส่วนใหญ่ และ
ผลประโยชนท์ี่จะได้รับของประชาชนในพื้นที่ รวมทั้งน าเสนอสถานภาพปัจจุบันของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ  
  2) เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม เพื่อใช้ประกอบการ
ปรับปรุงผลการศึกษาของโครงการให้ครบถ้วนสมบูรณ์ 
 
4.  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 

1) ลดปัญหาการจราจรติดขัด โดยเฉพาะในชั่วโมงเร่งด่วน 
2) รองรับปริมาณการจราจรที่เพิ่มสูงขึ้น 

  3) ช่วยอ านวยความสะดวกในการเดินทาง และเพิ่มความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี    
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -3- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

5.  พื้นที่ศึกษา 
 

พื้นที่ศึกษาของโครงการตั้งอยู่บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จังหวัดชลบุรี บริเวณคลองบางละมุง 
มีจุดเร่ิมต้นที่ กม.131+900 และจุดสิ้นสุดที่ กม.132+975 ระยะทางประมาณ 1.075 กิโลเมตร โดยมีพื้นที่ศึกษา
ด้านสิ่งแวดล้อมครอบคลุมพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกล้เคียงในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 
และด้านโบราณคดีด าเนินการศึกษาครอบคลุมในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งแนว
เส้นทางโครงการพาดผ่านพื้นที่ต าบลบางละมุง อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี ดังตารางที่ 5-1 และรูปที่ 5-1 
 
ตารางที่ 5-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 
 

จังหวัด อ าเภอ ต าบล หมู่บ้าน/ชุมชน หน่วยงานรับผิดชอบ 

ชลบุรี บางละมุง บางละมุง 

หมู่ 4 ชุมชนบ้านบางละมุง 
เทศบาลนครแหลมฉบัง หมู่ 8 ชุมชนบ้านทุ่งกราด 

หมู่ 9 ชุมชนบ้านบางละมุง 
หมู ่3 ชุมชนบ้านโรงโป๊ะ 

เทศบาลต าบลบางละมุง 
หมู่ 4 ชุมชนบ้านบางละมุงฝั่งธน 

รวม 1 จังหวัด 1 อ าเภอ 1 ต าบล 5 หมู่บ้าน/ชุมชน 2 อปท. 
 
6.  ข้อจ ากัดและพื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
 
  ผลการตรวจสอบข้อมูลพื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ โดยท าการทับซ้อน
แนวเส้นทางโครงการกับฐานระบบข้อมูลสารสนเทศภูมิศาสตร์ตลอดแนวเส้นทางโครงการ พบว่า มีพื้นที่อ่อนไหว
ทางด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ และแหล่งโบราณสถาน ในระยะ  
1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 15 แห่ง ประกอบด้วย โบราณสถาน 4 แห่ง ศาสนสถาน  
1 แห่ง สถานศึกษา 2 แห่ง ชุมชน 5 แห่ง และหน่วยงานราชการ 3 แห่ง โดยโบราณสถานทั้งหมด 4 แห่ง  
เป็นประเภทที่ยังไม่ขึ้นทะเบียนทั้งหมด ได้แก่ วัดท่ากระดาน โบราณสถานโบสถ์ร้างบางละมุง วัดบางละมุง  
และโบราณสถานวัดนางเศรษฐี โดยมีระยะห่างจากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 116, 610, 441 และ 187 เมตร 
ตามล าดับ รายละเอียดดังรูปที่ 5-1 และตารางที่ 6-1  
 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี    
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -4- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

 
 

รูปที่ 5-1  พื้นทีศ่ึกษาด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  
และพื้นที่ศึกษาด้านโบราณคดี ในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบุรี  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี    
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -5- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ตารางที่ 6-1  พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  
    และแหล่งโบราณสถาน ในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
 

ล าดับ กม. ต าแหน่ง พื้นที่อ่อนไหว ประเภท 
ระยะห่างจาก 

กึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ (เมตร) 

1 131+460 ซ้ายทาง หมู่ 8 ชุมชนบ้านทุ่งกราด ชุมชน 416 

2 
132+076 ซ้ายทาง วัดท่ากระดาน โบราณสถาน/

ศาสนสถาน 
116 

3 132+110 ขวาทาง หมู่ 4 ชุมชนบ้านบางละมุง ชุมชน 62 
4 132+147 ขวาทาง โบราณสถานโบสถ์ร้างบางละมุง โบราณสถาน 610 
5 132+161 ขวาทาง โรงเรียนทนาพรวิทยา สถานศึกษา 272 
6 132+180 ขวาทาง หมู่ 9 ชุมชนบ้านบางละมุง ชุมชน 444 

7 
132+275 ขวาทาง วัดบางละมุง โบราณสถาน/

ศาสนสถาน 
441 

8 132+284 ซ้ายทาง อุทยานพระเจ้าตากสิน ศาสนสถาน 140 
9 132+297 ขวาทาง โบราณสถานวัดนางเศรษฐี โบราณสถาน 187 
10 132+324 ขวาทาง โรงเรียนบ้านบางละมุง สถานศึกษา 139 
11 132+462 ขวาทาง บ้านพักเด็กและครอบครัวจังหวัดชลบุรี หน่วยงานราชการ 57 
12 132+520 ขวาทาง ศูนย์คุ้มครองคนไร้ท่ีพึ่งจังหวัดชลบุรี หน่วยงานราชการ 94 
13 132+700 ซ้ายทาง หมู่ 4 ชุมชนบ้านบางละมุงฝั่งธน ชุมชน 162 
14 132+952 ขวาทาง หมู่ 3 ชุมชนบ้านโรงโป๊ะ ชุมชน 143 
15 132+975 ขวาทาง ศูนย์พัฒนาการจัดสวัสดิการสังคมผู้สูงอายุ

บ้านบางละมุง 
หน่วยงานราชการ 252 

 
7.  โครงข่ายคมนาคมขนส่งที่เกี่ยวข้อง 

 
ตามแนวเส้นทางโครงการจะมีทางเชื่อม (รูปที่ 7-1) ดังนี้ 
- จุดที่ 1 ทล.3 (กม.131+650)  
- จุดที่ 2 ทล.3 (กม.131+930) ซอยขนาดเล็ก (ส่วนบุคคล) ข้างร้านบ้านไม้บางละมุง ทางฝั่งตะวันตก 
- จุดที่ 3 ทล.3 (กม.131+885) ซอยหนองสะเดาทางฝั่งตะวันออก 
- จุดที่ 4 ทล.3 (กม.132+170) ซอยบางละมุง 1/1 (ทางเข้าวัดท่ากระดาน) ทางฝั่งตะวันออก  
- จุดที่ 5 ทล.3 (กม.132+220) ซอยเพชรด าริ (ทางเข้าวัดบางละมุง) ทางฝั่งตะวันตก 
- จุดที่ 6 ทล.3 (กม.132+430) สะพานข้ามคลองบางละมุง 
- จุดที่ 7 ทล.3 (กม.132+680) ซอยบางละมุง 1 ทางเข้าบ้านสวนบางละมุง ทางฝั่งตะวันออก 
- จุดที่ 8 ทล.3 (กม.132+930) ซอยบางละมุง 2 ทางฝั่งตะวันตก  
- จุดที่ 9 ทล.3 (กม.133+135) 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี    
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -6- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

 
 

รูปที่ 7-1  สภาพโครงข่ายถนนตามแนวเส้นทางโครงการ



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี    

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -7- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

8.  สภาพปัญหาจราจร 
 

ประเด็นหลักทางด้านวิศวกรรมที่เกี่ยวข้องในระยะเปิดใช้งานของโครงการ จะเป็นประเด็นเรื่องรูปแบบ
ของโครงการที่เหมาะสม โดยพิจารณาในแง่ของความปลอดภัย ดังนี้ 
 
 1) การวิเคราะห์สภาพปัญหา  

จากข้อมูลลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินของพื้นที่โครงการ (รูปที่ 8-1) ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ชุมชนเมือง 
(สีชมพู) และพื้นที่อุตสาหกรรม (สีม่วง) ประกอบกับพื้นที่ศึกษาทางฝั่งตะวันตกของทางหลวงหมายเลข 3 เป็น
แหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญ ส่งผลให้มีการเดินทางระหว่างพื้นที่พักอาศัยจากชุมชนฝั่งตะวันออกกับพื้นที่ท่องเที่ยวฝั่ง
ตะวันตกของทางหลวงหมายเลข 3 รวมถึงมีการเดินทางระหว่างพื้นที่พักอาศัยจากชุมชนฝั่งตะวันออกกับแหล่ง
งานในพื้นที่อุตสาหกรรมที่อยู่ทางฝั่งตะวันตกของทางหลวงหมายเลข 3 ซึ่งน ามาสู่ปัญหาจราจรโดยเฉพาะการ
เดินทางเพื่อข้ามทางหลวงหมายเลข 3  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 

ที่ต้ังสะพาน 
ข้ามคลองบางละมุง 

รูปที่ 8-1   ข้อมูลลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินของพื้นที่โครงการ 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี    

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -8- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

  2) การวิเคราะห์จ านวนช่องจราจร  
เมื่อน าข้อมูลลักษณะของการใช้ที่ดินประกอบกับผลการส ารวจลักษณะการเดินทางในพื้ นที่ศึกษา 

รวมถึงการวิเคราะห์ข้อมูลจราจรจากภาคสนามมาวิเคราะห์ร่วมกัน พบว่า ทางหลวงหมายเลข 3 บริเวณพื้นที่
โครงการมีความต้องการจ านวนช่องจราจรเพื่อรองรับปริมาณจราจรในปี พ.ศ. 2590 อยู่ที่ 4 ช่องจราจรต่อทิศทาง 
รูปตัดถนนแสดงการปรับปรุงในรูปที่ 8-2 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กม.129+600 ถึง กม.132+400 

กม.132+400 ถึง กม.136+000 

รูปที่ 8-2  รูปแบบการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 3 (ถนนระดับพื้นราบ) บริเวณพื้นที่โครงการ 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -9- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

9.  แนวทางเลือก 
 

จากการศึกษาแนวทางการแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 3 พบว่า โครงการก่อสร้าง
สะพานข้ามคลองบางละมุงเป็นการแก้ปัญหาจราจรใน 2 ประเด็นคือ 

1) การเพิ่มจ านวนช่องจราจร จากการวิเคราะห์ด้านจราจร พบว่า ช่วงจากทางแยกต่างระดับแหลมฉบัง
จนถึงทางแยกต่างระดับกระทิงลายจ าเป็นต้องขยายช่องจราจรให้มีขนาด 4 ช่องจราจรต่อทิศทางตลอดแนว
เส้นทาง ซึ่งปัจจุบันสะพานข้ามคลองบางละมุงเป็นสะพานในแนวราบ มีขนาด 3 ช่องจราจรต่อทิศทางจึง
จ าเป็นต้องเพิ่มช่องจราจรอีกฝั่งละ 1 ช่องจราจร 

2) การแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณจุดกลับรถ เนื่องจากจุดกลับรถเดิมที่ กม.131+900 จะอยู่ใกล้กับ
ถนนตัดใหม่ของกรมทางหลวงชนบทและแนวเส้นทางโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายแหลมฉบัง - 
หนองคาย ซึ่งมีระยะจากจุดตัดถึงจุดกลับรถเดิมต่ ากว่ามาตรฐานความปลอดภัย จึงจ าเป็นต้องปรับต าแหน่งจุด
กลับรถให้มีความเหมาะสมและปลอดภัยไม่ไกลจากจุดกลับรถเดิมมากนัก ซึ่งจากการพิจารณาต าแหน่งจุดตัดทางหลวง
พิเศษฯ และจุดกลับรถในต าแหน่งใกล้เคียง พบว่า ต าแหน่งจุดกลับรถที่มีระยะที่เหมาะสมปลอดภัยอยู่บริเวณ
สะพานข้ามคลองบางละมุง 

  
9.1  รูปแบบทางเลือก 
 

จากเหตุผลข้างต้น จึงพิจารณาแนวทางเลือกเบื้องต้น 3 ทางเลือก ดังนี้ 
1) ทางเลือกที่ 1 รื้อสะพานข้ามคลองบางละมุงเดิม ซึ่งเป็นสะพานในแนวราบ แล้วก่อสร้างสะพานข้ามคลอง

ตัวใหม่ให้มีขนาด 4 ช่องจราจรต่อทิศทาง พร้อมยกระดับเพื่อให้มีจุดกลับรถใต้สะพาน 
2) ทางเลือกที่ 2 ขยายสะพานข้ามคลองบางละมุงเดิมในแนวราบ ให้มีขนาด 4 ช่องจราจรต่อทิศทาง 

พร้อมก่อสร้างสะพานกลับรถตัวใหม่เพิ่มเติม 
3) ทางเลือกที่ 3 ก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุงใหม่คร่อมสะพานเดิม โดยให้มีขนาด 3 ช่อง

จราจรต่อทิศทาง พร้อมยกระดับเพื่อให้มีจุดกลับรถใต้สะพาน 
 
โดยมีข้อได้เปรียบ-เสียเปรียบของแต่ละแนวทางเลือก สรุปในเบื้องต้นได้ดังนี้ 
1) การเปรียบเทียบด้านวิศวกรรม ทางเลือกที่ 1 จะมีปัญหาความยุ่งยากในการจัดจราจรระหว่างการ

ก่อสร้าง เนื่องจากต้องรื้อสะพานเดิมออก และหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จที่ดินที่อยู่ 2 ข้างทางริมเชิงลาดสะพานจะ
ไม่สามารถข้ามคลองบางละมุงได้โดยตรง โดยจะต้องเดินทางไปกลับรถ จึงเกิดผลกระทบในการเดินทางที่มากขึ้น 
ทางเลือกที่ 2 มีความยุ่งยากน้อยกว่า เนื่องจากการขยายสะพานข้ามคลองบางละมุงเดิม พร้อมก่อสร้างสะพาน
กลับรถตัวใหม่เพิ่มเติม สามารถจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างได้ แต่ที่ดินริมเชิงลาดสะพานยังคงมีปัญหาใน
การข้ามคลองบางละมุงได้โดยตรง ซึ่งต้องแก้ปัญหาด้วยการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม 2 ข้างทาง ทางเลือกที่ 3 มีความ
ยุ่งยากปานกลาง แต่สามารถจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างได้จ านวนช่องจราจรเท่าเดิม ขณะที่ที่ดินริมสะพาน
ข้ามคลองบางละมุงที่ก่อสร้างใหม่สามารถข้ามคลองบางละมุงผ่านสะพานเดิมได้เช่นเดิม 

2) มูลค่าการลงทุน ทางเลือกที่ 1 มีมูลค่าการก่อสร้างสูง เนื่องจากค่าการก่อสร้างสะพานใหม่ขนาด 8 
ช่องจราจร แล้วงมีค่ารื้อสะพานเดิมอีกด้วย แต่ไม่ต้องเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม ทางเลือกที่ 2 มีราคาค่าก่อสร้างต่ ากว่า 
แต่จ าเป็นต้องเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม 2 ข้างทาง กว้างฝั่งละประมาณ 10 เมตร ยาวประมาณ 1 กิโลเมตร เพื่อ
ก่อสร้างสะพานกลับรถให้มีรัศมีส าหรับรถขนาดใหญ่กลับรถได้ขนาด 1 ช่องจราจร จ านวน 2 สะพาน พร้อมขยาย
อีกฝั่งละ 1 ช่องจราจรเพื่อให้ที่ดินริมเขตทางสามารถข้ามสะพานได้โดยตรง จึงจะมีค่าเวนคืนเพิ่มเติมจากราคาค่า
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -10- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ก่อสร้าง ส าหรับทางเลือกที่ 3 มีมูลค่าการก่อสร้างปานกลาง จากการก่อสร้างสะพานขนาด 6 ช่องจราจร และไม่มี
การเวนคืนเพิ่มเติม ซึ่งหากคิดรวมกับค่าเวนคืนที่ดินแล้ว ทางเลือกที่ 3 จะมีมูลค่าการลงทุนต่ าที่สุด 

3) ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางเลือกที่ 1 จะมีผลกระทบค่อนข้างมาก เนื่องจากสะพานมีขนาดใหญ่ที่สุด
จึงมีกิจกรรมก่อสร้างมาก รวมทั้งมีกิจกรรมในการรื้อสะพานเดิม ทางเลือกที่ 2 มีผลกระทบโดยตรงจากการเวนคืน
ที่ดิน และผลกระทบจากฝุ่นละออง เสียงและความสั่นสะเทือน เนื่องจากสะพานกลับรถจะอยู่ใกล้กับที่ดินริมเขตทาง 
ส าหรับทางเลือกที่ 3 จะมีกิจกรรมการก่อสร้างเข้มข้นน้อยกว่าอีก 2 ทางเลือก ดังนั้น  จึงคาดว่าจะมีผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมน้อยที่สุดเมื่อเทียบกับทางเลือกที่ 1 และทางเลือกที่ 2 

 
9.2 เกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบ 
 

1) การให้คะแนน  
เลือกใช้วิธีการก าหนดเป็นค่าตัวคูณแบบขั้นบันได โดยแบ่งเกณฑ์การให้คะแนนออกเป็น 5 ระดับ ดัง

แสดงในตารางที่ 9.2-1 แล้วน าค่าตัวคูณที่ได้คูณกับคะแนนเต็มของแต่ละปัจจัยย่อยจะได้เป็นคะแนนในแต่ละ
ประเด็นย่อย แล้วน าผลรวมคะแนนในแต่ละประเด็นย่อยเป็นคะแนนรวมของปัจจัยหลักเพื่อหาคะแนนรวมใน
ล าดับสุดท้ายต่อไป 

 
ตารางที่ 9.2-1 เกณฑ์การให้คะแนน 
 

ระดับ ความหมาย ตัวคูณคะแนน 
1 เหมาะสมมาก 1.00 
2 เหมาะสม 0.80 
3 เหมาะสมปานกลาง 0.60 
4 เหมาะสมน้อย 0.40 
5 เหมาะสมน้อยที่สุด 0.20 

 
2) ปัจจัยการพิจารณา  

ปัจจัยที่พิจารณาประกอบด้วยประเด็นต่างๆ ที่ครอบคลุมถึงความปลอดภัยและความสะดวกสบาย
ในการใช้รถใช้ถนน อุปสรรคปัญหาด้านการก่อสร้างและการใช้งานทางหลวง โดยจ าแนกเป็นปัจจัยย่อยและ
ก าหนดคะแนนตามความส าคัญ ครอบคลุมปัจจัยหลัก 3 ด้านดังนี้ 

(1) ปัจจัยด้านวิศวรรมจราจร (40 คะแนน) 
- ประสิทธิภาพในการรองรับปริมาณจราจร (10 คะแนน) 

ทางหลวง 4 ช่องจราจรเป็นทางหลวงที่ใช้ความเร็วในการเดินทางสูง โดยเฉพาะอย่างยิ่งช่อง
จราจรด้านขวาทาง รูปแบบที่มีไหล่ทางด้านขวามาก จะมีความปลอดภัยในการขับขี่ในกรณีที่ใช้ความเร็วสูงและ
รูปแบบที่มีการแบ่งแยกทิศทางการจราจรแยกออกจากกันด้วยเกาะกลางก็สามารถใช้ความเร็วสูงได้โดยผู้ขับขี่รู้สึก
สะดวกสบายในการขับขี่เช่นกัน  

- ความสะดวกสบายในการขับขี ่(5 คะแนน) 
ในการพิจารณาปัจจัยด้านนี้ จะพิจารณาในแง่ของความสามารถในการรองรับปริมาณ

จราจรจากพื้นที่ผิวจราจร หรือจ านวนช่องจราจรต่อทิศทางนั่นเอง รูปแบบที่มีจ านวนช่องจราจรต่อทิศทาง
มากกว่า ย่อมมีความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรได้มากกว่า 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -11- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

- ผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้าง (10 คะแนน) 
ในการพิจารณาปัจจัยด้านนี ้จะพิจารณาในแง่ของความยุ่งยากในการจัดการจราจรระหวา่ง

การก่อสร้าง รวมถึงระยะเวลาในการก่อสร้าง ซึ่งจะเป็นการประเมินผลกระทบต่อการจราจรทั้งในแง่ความรุนแรง
และระยะเวลาที่ส่งผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้าง  

- ความยากง่ายในการก่อสร้าง (5 คะแนน) 
ในการพิจารณาปัจจัยด้านนี้ จะพิจารณาในแง่ของเทคนิคทางวิศวกรรมในการก่อสร้าง 

รวมถึงเคร่ืองมือ เครื่องจักรที่ต้องใช้ในการก่อสร้างสะพานในแต่ละรูปแบบ  
- ความสอดคล้องกับโครงข่ายคมนาคมขนส่งบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ  (10 

คะแนน) 
ในการพิจารณาปัจจัยด้านนี้ จะพิจารณาร่วมกับรูปแบบการก่อสร้างของโครงการก่อสร้าง

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายแหลมฉบัง - หนองคาย และโครงการก่อสร้างทางหลวงชนบทสายใหม่ ซึ่งอยู่
ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุงของโครงการ จากการตรวจสอบรูปแบบของทั้ง 2 โครงการ
ดังกล่าว พบว่า ไม่ได้เตรียมพื้นที่ส าหรับก่อสร้างทางกลับรถไว้ ดังนั้น รูปแบบทางเลือกของงานก่อสร้างสะพาน
ข้ามคลองบางละมุงของโครงการที่มีจุดกลับรถใต้สะพาน จะสอดคล้องกับรูปแบบโครงการทั้ง 2 โครงการ ใน
ขณะเดียวกันหากรูปแบบทางเลือกของงานก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุงที่ไม่มีจุดกลับรถ จะท าให้ระยะการ
กลับรถบนทางหลวงหมายเลข 3 ช่วงนี้ มีระยะไกลมากขึ้นมาก และหากต้องการก่อสร้างจุดกลับรถเพิ่มเติมเพื่อ
รองรับการเดินทางของ 2 โครงการดังกล่าว จะต้องเวนคืนที่ดินเพิ่มเติมเพื่อก่อสร้างจุดกลับรถใหม่ในต าแหน่งที่
ใกล้เคียงกับคลองบางละมุงนี้ 

(2) ปัจจัยด้านการลงทุน (30 คะแนน) 
- ค่าก่อสร้าง (15 คะแนน) 

ราคาค่าก่อสร้างจะเป็นตัวก าหนดต้นทุนโดยตรงของโครงการ เพราะต้นทุนส่วนนี้เป็นสัดส่วน
ที่ใหญ่ที่สุดของต้นทุนโครงการ และเป็นต้นทุนที่เกิดขึ้นในช่วงเร่ิมต้นโครงการ เนื่องจากต้นทุนนี้จะเกิดจากปัจจัย
ภายในของโครงการเกือบทั้งสิ้น โดยเฉพาะการก าหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการจะมีผลต่อต้นทุนของโครงการ
เป็นอย่างมาก  

- ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง (15 คะแนน) 
ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง เป็นอีกหนึ่งปัจจัยที่มีความส าคัญไม่แพ้ค่าก่อสร้างที่

ต้องให้ความส าคัญเพื่อเยียวยาผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อเจ้าของที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง   
(3) ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม (30 คะแนน) 

- อากาศ เสียงและความสั่นสะเทือน (8 คะแนน) 
การพิจารณาในปัจจัยด้านนี้ จะพิจารณาจากกิจกรรมการก่อสร้างของแต่ละรูปแบบ

ทางเลือก ว่ามีกิจกรรมการก่อสร้างที่จะส่งผลกระทบด้านอากาศ เสียงและความสั่นสะเทือนระหว่างการก่อสร้าง
มากน้อยต่างกันอย่างไร ส าหรับกิจกรรมงานก่อสร้างสะพานในแต่ละรูปแบบทางเลือกที่ท าให้เกิดผลกระทบด้าน
อากาศ เสียงและความสั่นสะเทือนที่ส าคัญคือกิจกรรมการก่อสร้างตอม่อสะพาน จึงพิจารณาใช้จ านวนตอม่อ
สะพานของแต่ละรูปแบบมาเป็นข้อมูลในการเปรียบเทียบปัจจัยด้านนี้   

- ผลกระทบต่อแหล่งน้ า (7 คะแนน) 
การพิจารณาในปัจจัยด้านนี้ จะพิจารณาผลกระทบต่อคลองบางละมุงจากการก่อสร้าง 

ส าหรับโครงการนี้จะพิจารณาจากจ านวนตอม่อในน้ า ซึ่งจะส่งผลกระทบโดยตรงต่อคลองบางละมุง   
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- การโยกย้ายเวนคืน (8 คะแนน) 
การพิจารณาในปัจจัยด้านนี้ จะพิจารณาผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับประชาชนจากการ

โยกย้ายเวนคืน โดยจะพิจารณาจากจ านวนแปลงที่ดินและสิ่งปลูกสร้างที่ได้รับผลกระทบจากการเวนคืนหรือรื้อถอน
เพื่อการพัฒนาโครงการ   

- สุนทรียภาพ (7 คะแนน) 
การพิจารณาในปัจจัยด้านนี้ จะพิจารณาในแง่ของการบดบังทัศนียภาพหรือจากการที่

รูปแบบของโครงสร้างสะพานอาจท าให้มุมมองดูทึบ ไม่สบายตา หรือไม่โปร่งโล่ง ทั้งนี้ เนื่องจากรูปแบบโครงสร้าง
สะพานของทุกรูปแบบทางเลือกเป็นรูปแบบโครงสร้างชนิดเดียวกัน ดังนั้น ในปัจจัยด้านนี้จะพิจารณาจากพื้นที่
ของโครงสร้างสะพานที่อยู่เหนือระดับพื้นดินของแต่ละรูปแบบทางเลือก   

 
3) ผลการพิจารณาเปรียบเทียบ 

เมื่อพิจารณาทั้ง 3 ปัจจัยข้างต้น จะเห็นได้ว่าทางเลือกที่ 3 มีความเหมาะสมมากที่สุด ทั้งในปัจจัย
ด้านวิศวกรรมจราจร ด้านการลงทุน และด้านสิ่งแวดล้อม ด้วยคะแนน 37 คะแนน, 27 คะแนน และ 25.60 
คะแนน ตามล าดับ โดยมีคะแนนรวมสูงสุดอยู่ที่ 89.60 คะแนน ในขณะที่รูปแบบทางเลือกที่ 2 ได้รับคะแนน
รองลงมาคือ 80.20 คะแนน และรูปแบบที่ 3 ได้รับคะแนนรวมน้อยที่สุดคือ 76.60 คะแนน ดังนั้น เมื่อพิจารณา
ประเด็นปัจจัยต่างๆ รูปแบบการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุงขนาด 6 ช่องจราจร และมีจุดกลับรถใต้
สะพานโดยคงสะพานเดิมไว้ จึงเป็นรูปแบบที่เหมาะสมที่สุด สามารถรองรับปริมาณจราจรที่คาดว่าจะเพิ่มมากข้ึน
จากการก าหนดพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) ที่มีความส าคัญระดับประเทศ 
 
10.  รูปแบบการพัฒนาโครงการ  
 
10.1 รูปแบบโครงการ 
 
  โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบุรี เป็นงาน
ก่อสร้างสะพานข้ามคลองตามแนวทางหลวงหมายเลข 3 ขนาด 3 ช่องจราจรต่อทิศทาง ภายในเขตทาง เดิม  
กว้าง 53 เมตร จากการวิเคราะห์ช่องจราจรเพื่อให้สามารถรองรับปริมาณจราจรในอนาคตได้ จ าเป็นต้องมีจ านวน  
4 ช่องจราจรต่อทิศทาง การขยายผิวจราจรบนสะพานทั้งสองฝั่งจะกระทบกับการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 3 
ซึ่งเป็นทางสายหลัก ดังนั้น จึงได้มีการก าหนดให้ก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง (ใหม่) ยกข้ ามทางหลวง
หมายเลข 3 เดิม เพื่อเป็นเส้นทางหลักส าหรับรถทางไกลเพิ่มเติม  และมีจุดกลับรถใต้สะพาน โดยมีจุดเริ่มต้น
บริเวณ กม.131+900 และจุดสิ้นสุดบริเวณ กม.132+975 ซึ่งมีรูปแบบของโครงการดังนี้ 
 

1) รูปแบบสะพาน 
   รูปแบบสะพานข้ามคลองบางละมุงที่จะก่อสร้างใหม่ เป็นสะพานขนาด 3 ช่องจราจรต่อทิศทาง  
ช่องจราจรกว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้าง 0.50 เมตร ความกว้างโครงสร้างรวม 24.60 เมตร โครงสร้าง
สะพานมีรูปแบบเป็นคานคอนกรีตรูปกล่อง จ านวน 2 กล่อง รองรับการจราจร 6 ช่องจราจร มีความยาวช่วง
สะพานเท่ากับ (2x30.00)+(1x35.00)+(5x40.00)+(1x35.00)+(2x30.00) เมตร ความยาว 390 เมตร  
(กม.132+229.641 ถึง กม.132+619.641) โครงสร้างปรับการทรุดตัวเป็นแบบก าแพงกันดินเสริมก าลัง 
(Mechanically Stabilized Earth Wall) หรือที่เรียกกันทั่วไปว่า MSE Wall ตามแบบมาตรฐานของกรมทางหลวง 
โดยก าหนดให้ฝั่งทิศเหนือ ยาว 160 เมตร (กม.132+069.641 ถึง กม.132+229.641) และฝั่งทิศใต้ ยาว 180 เมตร 
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(กม.132+619.641 ถึง กม.132+799.641) รวมความยาวโครงสร้างทั้งหมด 730 เมตร ทั้งนี้ จากการตรวจสอบ
ต าแหน่งของเสาตอม่อสะพาน พบว่า มีตอม่อลงล าน้ า 1 ต้น และอยู่ในแนวเดียวกับตอม่อเดิม 

 โครงสร้างส่วนล่างช่วงข้ามคลองบางละมุงจะเป็นรูปแบบเสาเดี่ยวรูปตัว Y ขนาด 2.00 x 4.00 เมตร 
ในขณะที่ช่วงเชิงลาดจะเป็นเสาคู่รูปสี่เหลี่ยมผืนผ้าขนาด 2.00 x 3.00 เมตร วางอยู่บนระบบฐานรากเสาเข็ม
ชนิดเสาเข็มเจาะ เพื่อลดผลกระทบต่อชุมชนบริเวณใกล้เคียงในระหว่างการก่อสร้าง โดยคานขวางด้านบนของเสา
เป็นโครงสร้างคอนกรีตอัดแรงหล่อส าเร็จบางส่วนเพื่อลดขั้นตอนการตั้งนั่งร้าน เพื่อก่อสร้างคานขวางทั้งชิ้น  
ส่วนเสาจะเป็นโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กหล่อในที่ ระบบฐานรากจะก่อสร้างบนเสาเข็มเจาะ  รายละเอียด
แปลนการจัดวางเสาตอม่อและรูปแบบโครงสร้างสะพาน ดังรูปที่ 10.1-1 ถึงรูปที่ 10.1-3 

 

 
 

รูปที่ 10.1-1 แปลนการจัดวางเสาตอม่อสะพาน 
 

 
รูปที่ 10.1-2 รูปแบบโครงสร้างสะพาน (รูปตัด A) 
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รูปที่ 10.1-3 รูปแบบโครงสร้างสะพาน (รูปตัด B) 
 

2) รูปแบบการปรับปรุงถนนระดับดิน 
 รูปแบบการปรับปรุงถนนระดับดิน ก าหนดให้มีถนนด้านข้างสะพาน จ านวน 2 ช่องจราจร และ 

ไหล่ทางกว้าง 2 เมตร ซึ่งสามารถใช้เป็นช่องทางส าหรับการจอดรถเพื่ออ านวยความสะดวกให้กับประชาชนใน
พื้นที่ได้ และมีทางเท้ากว้างประมาณ 4.2 เมตร ซึ่งกว้างเพียงพอส าหรับชุมชนขนาดใหญ่ ทั้งนี้ ช่องทางดังกล่าวจะ
เชื่อมต่อกับสะพานข้ามคลองบางละมุงปัจจุบัน ให้รถท้องถิ่นสามารถข้ามคลองบางละมุงผ่านสะพานปัจจุบันโดย
ไม่จ าเป็นต้องข้ามสะพานที่ก่อสร้างใหม่นี้ รูปแบบนี้จะสามารถรองรับปริมาณจราจรของรถบนทางหลวงหมายเลข 3 
ได้ทิศทางละ 5 ช่องจราจร คือ บนสะพานที่ก่อสร้างใหม่ 3 ช่องจราจร รวมกับถนนด้านข้างสะพานที่สามารถใช้
สะพานข้ามคลองบางละมุงได้เหมือนเดิมอีกฝั่งละ 2 ช่องจราจร แม้ว่าจะใช้ช่องจราจรร่วมกับรถที่ต้องการกลับรถ
และรถในพื้นที่ จะยังคงเพียงพอต่อการรองรับปริมาณจราจรได้ถึงปี พ.ศ. 2590 

 
10.2 แนวทางราบและดิ่งของโครงการ 
 
  แนวเส้นทางของสะพานข้ามคลองบางละมุงอยู่ในช่วงทางตรงตั้งแต่ กม.131+900 โดยยกระดับ 
จากทางหลวงหมายเลข 3 จากระดับถนนเดิมจนถึงระดับประมาณ +14.800 ม.รทก. บริเวณต าแหน่งช่องทาง
กลับรถใต้สะพาน เพื่อให้มีความสูงของช่องลอดด้านตั้ง 5.5 เมตร ด้วยความลาดชัน +4.5% และลดระดับลง
บรรจบถนนเดิม ก าหนดความยาวโค้งหงายบริเวณเชิงลาดสะพานไว้ที่ 180-200 เมตร และความยาวโค้งคว่ า
บริเวณกลางสะพานไว้ที่ 360 เมตร ค านวณความเร็วออกแบบได้ไม่น้อยกว่า 90 กิโลเมตร/ชั่วโมง ซึ่งเป็นความเร็ว
ออกแบบตามมาตรฐานทางหลวง ส าหรับผิวถนนด าเนินการปรับปรุงสภาพผิวทางให้มีสภาพใช้งานที่ดี โดยไม่มี 
การยกระดับผิวทางขึ้นจากระดับผิวทางเดิม เมื่อพิจารณาระดับของผิวถนนที่สูงกว่าระดับน้ าสูงสุดที่บริเวณจุดตัด
คลองบางละมุงที่ +2.800 ม.รทก. พบว่า จะไม่เกิดปัญหาน้ าท่วมถนนในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ ซึ่งมีความ
เหมาะสมและปลอดภัยเพียงพอตามหลักการออกแบบ 
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10.3 โครงสร้างชั้นทางของโครงการ 
 
  โครงสร้างชั้นทางของถนนด้านข้างสะพาน เป็นผิวทางแบบ Flexible Pavement สอดคล้องกับ 
ชนิดผิวทางของทางหลวงหมายเลข 3 ปัจจุบัน โดยใช้ Asphaltic Concrete Wearing Course ความหนา 5 
เซนติเมตร และผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีต Binder Course หนา 10 เซนติเมตร ชั้นพื้นทางหินคลุกผสมซีเมนต์ 
หนา 20 เซนติเมตร ชั้นรองพื้นทางวัสดุมวลรวม หนา 20 เซนติเมตร ค่า CBR ไม่ต่ ากว่า 25% ชั้นวัสดุคัดเลือก 
“ก” ค่า CBR ไม่ต่ ากว่า 10% หนา 15 เซนติเมตร วางบนชั้นดินถมบดอัดแน่นมีค่า CBR ไม่ต่ ากว่า 4% 
 
10.4 จุดกลับรถของโครงการ 
 
  รูปแบบจุดกลับรถของโครงการได้จัดให้มีช่องทางกลับรถใต้สะพานที่ก่อสร้างใหม่ ส าหรับรถขนาดใหญ่   
มีช่องลอดด้านตั้งสูง 5.5 เมตร คาดว่าจะมีปริมาณรถที่มากลับรถประมาณร้อยละ 10 และส าหรับรถขนาดเล็ก  
มีช่องลอดด้านตั้งสูง 2.8 เมตร คาดว่าจะมีปริมาณรถที่มากลับรถประมาณร้อยละ 90 ก าหนดให้กลับรถได้ก่อน
ข้ามสะพานเดิมเพื่อเป็นการลดปริมาณแถวคอย และแยกการกลับรถออกจากรถขนาดใหญ่ซึ่งจะใช้เวลานาน  
และเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ โดยก าหนดไว้ที่ประมาณ กม.132+330 และ กม.132+540 ส าหรับทิศทางไป
จังหวัดชลบุรีและทิศทางไปเมืองพัทยา ตามล าดับ ดังรูปที่ 10.4-1 
 

 
 

  
 

รูปที่ 10.4-1 รูปแบบจุดกลบัรถของโครงการ 
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10.5 ระบบระบายน้ าโครงการ 
 
  รูปแบบของระบบระบายน้ าจากผิวจราจรและบริเวณใกล้เคียง เป็นระบบระบายน้ าตามทางยาวของโครงการ 
ก าหนดให้ทางฝั่งทิศเหนือของคลองบางละมุงเป็นท่อลอดเหลี่ยมขนาด 2.1x1.8 เมตร และทางฝั่งทิศใต้ของ 
คลองบางละมุงเป็นท่อลอดเหลี่ยมขนาด 2.1x2.1 เมตร วางอยู่ใต้ทางเท้า ส าหรับการระบายน้ าบนสะพานของ
โครงการจะเป็นปริมาณน้ าฝนที่ตกลงเต็มความกว้างผิวจราจรบนโครงสร้าง รวบรวมตามความยาวในแต่ละช่วงเสา 
(Span) และระบายลงสู่ระดับดินโดยผ่านระบบท่อแบบฝังในโครงสร้าง ลงสู่บ่อพักขนาดเล็ก (Catch basin)  
บริเวณโคนเสารองรับน้ าจากสะพานและระบายน้ าลงสู่บ่อพักและระบบท่อกลมบริเวณเกาะกลางถนนแล้วไหลลง
สู่คลองบางละมุง 
 
10.6 ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 
 
  ระบบไฟฟ้าแสงสว่างช่วงเชิงลาดสะพาน ใช้โคมไฟถนนติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel 
Pole แบบกิ่งคู่ ขนาดความสูง 11 เมตร ติดตั้งบนก าแพงคอนกรีตกั้นกลางถนน (Median Concrete Barrier) 
ส่วนช่วงข้ามคลองบางละมุง ใช้โคมไฟถนนติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่งเดี่ยว ขนาด
ความสูง 11 เมตร ติดตั้งที่ด้านซ้ายของสะพาน ส าหรับถนนข้างสะพาน ใช้โคมไฟถนนติดตั้งบนเสา Galvanized 
Tapered Steel Pole แบบกิ่งเดี่ยว ขนาดความสูง 9 เมตร ติดตั้งบนทางเท้า (รูปที่ 10.1-2 และรูปที่ 10.1-3) 
ส าหรับช่องทางกลับรถช่วงที่อยู่ใต้สะพาน โคมไฟถนนใช้เป็นชนิด Soffit Lantern ติดตั้งที่ใต้ท้องคานของโครงสร้าง 
 
11.  การศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง 
 
  การศึกษาด้านการจราจรและขนส่งของโครงการ ได้ด าเนินการส ารวจข้อมูลภาคสนามเพิ่มเติม เพื่อให้
เข้าใจพฤติกรรมการเดินทางภายในพื้นที่ส าหรับเป็นข้อมูลในการวิเคราะห์และคาดการณ์แนวโน้มปริมาณการ
เดินทางในอนาคตต่อไป โดยมีผลการส ารวจดังรูปที่ 11-1 ถึงรูปที่ 11-4 ส าหรับการส ารวจความเร็วในการ
เดินทางบนเส้นทางสายหลัก คือ ทางหลวงหมายเลข 3 โดยผลการส ารวจความเร็วเฉลี่ยตลอดทั้งวันในวันหยุดบน
ทางหลวงหมายเลข 3 (SP-1) ประมาณ 63 กิโลเมตร/ชั่วโมง ส่วนความเร็วเฉลี่ยตลอดทั้งวันในวันท าการบนทางหลวง
หมายเลข 3 (SP-1) ประมาณ 56 กิโลเมตร/ชั่วโมง ส าหรับรายละเอียดผลการส ารวจและวิเคราะห์ความเร็วเฉลี่ย
ในการเดินทาง แสดงดังตารางที่ 11-1 
 
ตารางที่ 11-1 ผลการส ารวจความเร็วในการเดินทางบนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3  
 

จุดส ารวจ ทิศทาง 
เร่งด่วนเช้า นอกเร่งด่วน เร่งด่วนเย็น 
(กม./ชม.) (กม./ชม.) (กม./ชม.) 

วันหยุด 
(วันอาทิตย์ท่ี 19 กรกฎาคม 2563) 

ไป กรุงเทพฯ 61.47 71.40 61.24 
ไป เมืองพัทยา 57.42 67.77 58.68 

วันท าการ 
(วันอังคารท่ี 21 กรกฎาคม 2563) 

ไป กรุงเทพฯ 53.97 63.90 53.74 
ไป เมืองพัทยา 49.92 60.27 51.18 

 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี    

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -17- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

 
 

รูปที่ 11-1 ปริมาณจราจรบนช่วงถนนบนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3 กม.132+430 
 

 
 

รูปที่ 11-2 ปริมาณจราจรเข้า - ออกบริเวณจุดตัด  
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รูปที่ 11-3 ปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถ 
 

 
 

รูปที่ 11-4 ความยาวแถวคอยบริเวณจุดกลับรถ  
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ผลการวิเคราะห์และคาดการณ์ปริมาณจราจรจะแสดงในรูปแบบของปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนน
ภายในพื้นที่ศึกษาในปีคาดการณ์ต่างๆ ในอนาคต ซึ่งในส่วนของการวิเคราะห์และคาดการณ์ปริมาณจราจร  
ที่ปรึกษาจะปรับแผนงานของโครงการให้สอดคล้องกับสภาพปัจจุบัน โดยคาดการณ์ประมาณปีเปิดให้บริการ  
ของโครงการไว้ในปี พ.ศ. 2567 ดังตารางที่ 11-2 

 
ตารางที่ 11-2  ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนช่วงถนนโครงการ 
 

ปี 
คาดการณ์ 

กรณีไม่มีโครงการ (PCU/ชม.) กรณีมีโครงการ (PCU/ชม.) 

ไป  
กรุงเทพฯ 

ไป  
เมืองพัทยา 

ไป กรุงเทพฯ ไป เมืองพัทยา 
ถนน 

สะพานใหม่ 
ถนน 

ด้านข้างสะพาน 
ถนน 

สะพานใหม่ 
ถนน 

ด้านข้างสะพาน 
พ.ศ. 2567 3,240 3,220 2,270 980 2,260 970 
พ.ศ. 2571 3,770 3,710 2,640 1,130 2,600 1,120 
พ.ศ. 2576 4,170 4,110 2,920 1,250 2,880 1,240 
พ.ศ. 2581 4,580 4,530 3,210 1,380 3,170 1,360 
พ.ศ. 2586 4,940 4,900 3,460 1,490 3,430 1,470 

 
ผลการวิเคราะห์ของระดับการให้บริการบนโครงข่ายถนนภายในพื้นที่ศึกษา จะเป็นการน าผลการส ารวจ

และผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรดังที่กล่าวมาประเมินสภาพการจราจร ซึ่งจะแสดงผลในรูปแบบของสภาพ
การจราจรบนช่วงถนน โดยการวิเคราะห์และการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนถนนโครงการก่อสร้างสะพานใหม่
นั้น ที่ปรึกษาได้ศึกษาและวิเคราะห์ที่ความเร็วในการออกแบบ 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และที่ถนนด้านข้างสะพาน 
จะวิเคราะห์ที่ความเร็วในการออกแบบ 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ดังตารางที่ 11-3 และตารางที่ 11-4 
 
ตารางที่ 11-3 การวิเคราะห์ระดับการให้บริการ (Level of Service)  
 

ระดับการให้บริการ 
(LOS) 

ปริมาณจราจร (Service Flow Rate) (หน่วย: คัน/ชม./ทิศทาง) 
ความเร็วในการออกแบบ 50 กม./ชม. ความเร็วในการออกแบบ 80 กม./ชม. 

2 ช่องจราจร 3 ช่องจราจร 
A - 1,530 
B 1,050 2,415 
C 1,508 3,495 
D 2,033 4,755 
E 2,350 5,655 
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ตารางที่ 11-4  ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนช่วงถนนโครงการ 
 

ปี 
คาดการณ์ 

กรณีไม่มีโครงการ กรณีมีโครงการ 

ไป  
กรุงเทพฯ 

ไป 
เมืองพัทยา 

ไป กรุงเทพฯ ไป เมืองพัทยา 
ถนน 

สะพานใหม่ 
ถนน 

ด้านข้างสะพาน 
ถนน 

สะพานใหม่ 
ถนน 

ด้านข้างสะพาน 
พ.ศ. 2567 C C B B B B 
พ.ศ. 2571 D D C C C C 
พ.ศ. 2576 D D C C C C 
พ.ศ. 2581 D D C C C C 
พ.ศ. 2586 E E C C C C 

 
12.  การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
 

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการแบ่งออกเป็น 2 ข้ันตอน ได้แก่  
1) การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environmental Examination ; IEE)  

   ด าเนินการวิเคราะห์ข้อมูลทุติยภูมิที่รวบรวมได้จากรายงานการศึกษาเดิมที่เกี่ยวข้องกับโครงการ และ
การส ารวจภาคสนาม จากนั้นด าเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นครอบคลุมทั้ง 4 องค์ประกอบหลัก 
(38 ปัจจัย) คือ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้
ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ ทั้งระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา ตามวิธี Leopold Matrix ซึ่งมีความสัมพันธ์ระหว่าง
การด าเนินกิจกรรมของโครงการกับปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่จะได้รับผลกระทบ จึงท าให้ทราบผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากการพัฒนาโครงการ และน าไปก าหนดเป็นมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นให้มี  
ความเหมาะสมต่อไป โดยมีรายละเอียดขั้นตอนดังรูปที่ 12-1 
 
  2) การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (Environmental Impact Assessment ; EIA)  
   การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (Environmental Impact Assessment ; EIA) 
โดยน าประเด็นปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญที่ได้จากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น  (Initial 
Environmental Examination ; IEE) มาด าเนินการศึกษา วิเคราะห์ และประเมินเพิ่มเติมอย่างละเอียด ทั้งสิ้น 
24 ปัจจัย ได้แก่ 1) ทรัพยากรดิน 2) ธรณีวิทยา 3) น้ าผิวดิน 4) อากาศและบรรยากาศ 5) เสียง 6) ความ
สั่นสะเทือน 7) ระบบนิเวศ 8) สัตว์ในระบบนิเวศ 9) พืชในระบบนิเวศ 10) สิ่งมีชีวิตที่หายาก 11) การคมนาคม
ขนส่ง 12) สาธารณูปโภค 13) การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า 14) เศรษฐกิจ-สังคม 15) การศึกษา 16) 
การสาธารณสุข 17) อาชีวอนามัย 18) อุบัติเหตุและความปลอดภัย 19) ความปลอดภัยในสังคม 20) สุขาภิบาล 
21) ความส าคัญเฉพาะต่อชุมชน 22) ผู้ใช้ทาง 23) ประวัติศาสตร์และโบราณคดี และ 24) ทัศนียภาพ โดยมี
รายละเอียดขั้นตอน ดังรูปที่ 12-2 
   โดยสามารถสรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังตารางที่ 12-1 

 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี    

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -21- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

 
ทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

รูปที่ 12-1 ขั้นตอนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
 (Initial Environmental Examination ; IEE) 

รวบรวมข้อมลูสภาพแวดล้อมในปจัจุบันของโครงการ 

ศึกษารายละเอียดโครงการที่ได้ออกแบบไว ้

การศึกษาและส ารวจสภาพแวดลอ้มเพิ่มเตมิ 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 

ด้านกายภาพ 
1. ภูมิสัณฐาน 
2. ทรัพยากรดิน 
3. ธรณีวิทยา 
4. ทรัพยากรแร่ธาตุ 
5. น้ าผิวดิน 
6. น้ าใต้ดิน 
7. น้ าทะเล 
8. อากาศและบรรยากาศ 
9. เสียง 
10.ความสั่นสะเทือน 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ด้านชีวภาพ 

1. ระบบนิเวศ 
2. สัตว์ในระบบนิเวศ 
3. พืชในระบบนิเวศ 
4. สิ่งมีชีวิตที่หายาก 

คุณค่าการใช้ประโยชน ์

ของมนุษย ์
1. น้ าเพื่อการอุปโภคและบริโภค 
2. การคมนาคมขนส่ง 
3. สาธารณูปโภค 
4. พลังงาน 
5. การควบคุมน้ าท่วมและ 
   การระบายน้ า 
6. การเกษตรกรรม 
7. การอุตสาหกรรม 
8. เหมืองแร่ 
9. สันทนาการ 
10. การใช้ที่ดิน 

คุณค่าต่อคณุภาพชีวิต 
 
1. เศรษฐกิจ-สังคม 
2. การโยกย้ายและการเวนคืน 
3. การศึกษา 
4. การสาธารณสุข 
5. อาชีวอนามัย 
6. การแบ่งแยก 
7. อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
8. ความปลอดภัยใสสังคม 
9. สุขาภิบาล 
10. สารอันตราย 
11. ความส าคัญเฉพาะต่อชุมชน 
12. ผู้ใช้ทาง 
13. ประวัติศาสตร์และโบราณคดี 
14. ทัศนียภาพ 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) 

ปัจจัยท่ีมีนัยส าคัญ (ผลกระทบระดับปานกลาง-สูง) 

การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมขั้นรายละเอียด 
(EIA) 

ปัจจัยท่ีมีผลกระทบระดับต่ า 

ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี    

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -22- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมทีม่ีนัยส าคัญ 
จากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

เบื้องต้น (IEE) 

การรวบรวมข้อมูล
เพ่ิมเติม 

จากผลการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

เบื้องต้น (IEE) 

ลักษณะโครงการ กิจกรรม  
(ระยะเตรียมการก่อสร้าง   

ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ
และบ ารุงรักษา) เทคโนโลยีต่างๆ  

ที่ใช้ประกอบ 
การก่อสร้าง 

การส ารวจ เก็บตัวอย่าง วิเคราะห์ตัวอย่าง 
ยกตัวอย่างเช่น 

- คุณภาพน้ าผิวดิน 
- อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
- นิเวศวิทยาทางน้ า 
- เศรษฐกิจ-สังคม 
- ประวัติศาสตร์และโบราณคดี 
- อื่นๆ 

  

  

 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด  
(Environmental Impact Assessment ; EIA) 

ก าหนดมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ก าหนดมาตรการส่งเสริม 
และปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

ก าหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(Monitoring and Auditing) 

จัดท าแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Management Plan) 

รูปที่ 12-2   ขั้นตอนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด  
(Environmental Impact Assessment ; EIA) 

แผนการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(Environmental Mitigation 
Plan) 

แผนการส่งเสริม 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม 

(Environmental Quality 
Enhancement Plan) 

แผนการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(Environmental 
Monitoring Plan) 

แผนปฏิบัติการฉุกเฉิน
(Emergency Plan) 

(ถ้ามี) 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -23- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.  ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
1.1  ทรัพยากรดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน 

-  งานขุดดิน และงานฐานราก มีปริมาณดินขุดประมาณ 3,300 
ลบ.ม. ซ่ึงปริมาณดินขุดดังกล่าวไม่ได้น ามาใช้ต่อในงานทาง 
คาดว่าไม่ส่งผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงโครงสร้างของดิน 
ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน 
-  เน่ืองจากในระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้างไม่มี

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน ดังน้ัน จึงไม่
มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 
-  งานเปิดหน้าดิน งานดิน และงานฐานราก ท าให้ไร้สิ่งปกคลุม

ผิวหน้าดิน ในขณะท่ีมีฝนตกหนักจะก่อให้เกิดการชะล้าง 
เศษมวลดินลงสู่คลองบางละมุง ซ่ึงบริเวณโครงการมีระดับ
การชะล้างพังทลาย 0-2 ตัน/ไร่/ปี คาดว่าส่งผลกระทบต่อ
การชะล้างพังทลายของดิน ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับต่ า 

 
 
 
 
 
 
 

ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 
-  ก าหนดขอบเขตพื้นท่ีก่อสร้างให้ชัดเจน และเปิดพื้นท่ีก่อสร้าง

เท่าท่ีจ าเป็น รวมท้ังต้องใช้เวลาด าเนินการให้สั้นท่ีสุด เพื่อลด
ผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดิน 

-  ด าเนินการก่อสร้างเสาเข็ม สะพาน และตอม่อสะพาน ให้แล้ว
เสร็จในช่วงฤดูแล้ง เพื่อลดการชะล้างพังทลายของตะกอนดิน 
หากไม่สามารถด าเนินการได้ ให้หลีกเลี่ยงงานขุดดินในช่วง 
ฝนตกหนัก 

-  ติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 
1.0 เมตร บริเวณริมตล่ิงท้ังสองฝั่งคลองบางละมุง เพื่อป้องกัน
การชะล้างตะกอนดินจากน้ าฝนลงสู่แหล่งน้ า 

-  จัดวางกองดินในบริเวณท่ีราบ และห่างจากแหล่งน้ าธรรมชาติ
ไม่น้อยกว่า 150 เมตร รวมท้ังมีผ้าใบปกคลุมเพื่อป้องกันการ 
ชะล้างของตะกอนดิน 

 
 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -24- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจาก

บริเวณเดิม 
-  งานขุดดิน และงานฐานราก มีปริมาณดินขุดประมาณ 3,300 

ลบ.ม. ซ่ึงปริมาณดินขุดดังกล่าวไม่สามารถน ากลับมาใช้ 
ในงานทางได้ จ าเป็นต้องมีการเคลื่อนย้ายดินออกจากพื้นท่ี
ท้ังหมด คาดว่ามีผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการ
เคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม ดังน้ัน จึงมีผลกระทบ
ระดับปานกลาง 

ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจาก
บริเวณเดิม 
-  ดินขุดประมาณ 3,300 ลบ.ม. จากงานฐานรากท่ีไม่สามารถ

น าไปใช้ประโยชน์ได้ จะต้องมีรถบรรทุกมารับเพื่อน าไปท้ิง 
ในพื้นท่ีท่ีอยู่ในการบริหารจัดการของกรมทางหลวง โดยไม่ให้
มีการกองไว้ในพื้นท่ีก่อสร้างเป็นเวลานาน 

-  ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องใช้วัสดุปิดคลุมกระบะของยานพาหนะ 
ท่ีใช้บรรทุกดินให้มิดชิด โดยต้องมีชายผ้าหรือชายวัสดุอื่น ๆ 
ยื่นยาวลงมามากกว่าส่วนการบรรทุกวัสดุอย่างน้อย 30 ซม. 

-  ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยเก็บกวาดเศษดิน 
ท่ีตกหล่นบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 

 

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัว 
ของดิน 
-  งานขุดดิน งานก่อสร้างเสาเข็ม และงานฐานราก ตอม่อและ

เสา อาจเป็นสาเหตุในการเพิ่มน้ าหนักต่อการรองรับของดิน
ฐานราก แต่ท้ังน้ี เนื่องจากผลการส ารวจและเก็บตัวอย่างดิน 
พบว่า ปริมาณน้ าในมวลดินตามธรรมชาติมีค่าปานกลาง 
ถึงค่อนข้างต่ าและมีแนวโน้มท่ีจะลดลงตามความลึก ขณะท่ี
ค่า SPT-N มีค่าสูงขึ้นเรื่อย ๆ ตามความลึก ดินท่ีพบในพื้นท่ี
โครงการสามารถจ าแนกได้เป็น 3 ชนิดหลัก ได้แก่ ดินเหนียว 
ดินทราย และกรวด ซ่ึงสามารถจ าแนกเป็น CH, CL, SC, SM, 
SP, SW, SC-SM, SP-SM, SW-SM, GC, GM, GP และ GP-GM 
โดยลักษณะโครงสร้างชั้นดินบริเวณคลองบางละมุง ที่ความ
ลึกเฉลี่ยจากผิวดินถึง 10.00 เมตร ชั้นดินเป็นทรายหลวม 

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัว 
ของดิน 
-  เน่ืองจากในระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้างไม่มี

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัว 
ของดิน ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -25- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  ถึงแน่นปานกลาง (Loose to medium dense silty sand) 

ส่วนท่ีความลึกเฉลี่ย 10.00-40.95 เมตร ชั้นดินเป็นทราย
แน่นถึงแน่นมาก (Dense to very dense clayey/silty sand) 
ซ่ึงมีโครงสร้างของดินท่ีเกาะกันค่อนข้างแน่นและไม่ได้อยู่ 
บนพื้นท่ีท่ีเป็นดินอ่อน ซ่ึงอัตราการยุบอัดตัวคลายน้ าของดิน
ดังกล่าวอยู่ ในเกณฑ์ต่ ามาก ประกอบกับบริ เวณพื้น ท่ี
โครงการไม่ได้อยู่ในพื้นท่ีท่ีมีโอกาสเกิดดินถล่ม คาดว่าไม่มี
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัว
ของดิน ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

  

ผลกระทบต่อการปนเป้ือนในดิน 
-  การใช้เครื่องจักรกลขนาดใหญ่ในการก่อสร้าง จ าเป็นต้องมี

การเปลี่ยนถ่ายน้ ามันหล่อลื่นและบ ารุงรักษาตามระยะเวลา 
ท่ีก าหนดไว้ในคู่มือการใช้งาน จะด าเนินการในโรงซ่อมบ ารุง
ท่ีตั้งอยู่ใกล้เคียงบ้านพักคนงาน ซ่ึงการเปลี่ยนถ่ายน้ ามันเครื่อง
ภายในโรงซ่อมบ ารุงเครื่องจักร หากไม่มีการจัดการท่ีเหมาะสม 
อาจท าให้เกิดการรั่วไหลปนเปื้อนลงสู่ดินได้ คาดว่ามีผลกระทบ
ต่อการปนเปื้อนในดิน ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับต่ า 

ผลกระทบต่อการปนเป้ือนในดิน 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องท าการเทพื้นคอนกรีตท่ียกขอบโดยรอบ

บริเวณพื้นท่ีโรงเก็บเครื่องจักรกล โรงซ่อมบ ารุง และบริเวณ 
ท่ีอาจเกิดการรั่วไหลของน้ ามัน 

ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน 
-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษา เป็นกิจกรรม

ท่ีด าเนินการบนสะพาน/ถนนโครงการ คาดว่าไม่ส่งผลกระทบ
ต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

 
 
 

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน 
-  เน่ืองจากในระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลง

โครงสร้างดิน ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

- 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -26- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 

-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษา ไม่มีการเปิด
หน้าดินเพิ่มเติม คาดว่าไม่ส่งผลกระทบต่อการชะล้างพังทลาย
ของดิน ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 
-  เน่ืองจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อการชะล้าง

พังทลายของดิน ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

 

ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจาก
บริเวณเดิม 
-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษา เป็นกิจกรรม

ท่ีไม่มีการขุดดินหรือน าดินออกจากพื้นท่ี คาดว่าไม่ส่งผล
กระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจาก
บริเวณเดิม ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจาก
บริเวณเดิม 
-  เนื่องจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือ

การเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม ดังนั้น จึงไม่มีมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัว 
ของดิน 
-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษา เป็นกิจกรรม

ท่ีไม่มีการขุดหรือเจาะดิน หรือก่อสร้างโครงสร้างใดเพิ่มเติม
บริเวณโครงการ คาดว่าไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
เสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัว 
ของดิน 
-  เนื่องจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง

เสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

ผลกระทบต่อการปนเป้ือนในดิน 
-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษา เป็นกิจกรรม

ท่ีไม่มีการใช้สารเคมี ใด ๆ คาดว่าไม่ส่งผลกระทบต่อการ
ปนเปื้อนในดิน ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

 
 
 
 
 

ผลกระทบต่อการปนเป้ือนในดิน 
-  เนื่องจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อการปนเปื้อนในดิน 

ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -27- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.2 ธรณีวิทยา ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 
 
 
 

ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา 
-  การพัฒนาโครงการเป็นการปรับปรุงถนนระดับดิน และ

ก่อสร้างสะพานยกข้ามสะพานข้ามคลองบางละมุงเดิม  
ซ่ึงกิจกรรมการพัฒนาโครงการทุกกิจกรรมไม่มีการก่อสร้าง
โครงสร้างขนาดใหญ่ใต้ดิน จึงไม่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้าง
ทางธรณีวิทยาและไม่ท าให้โครงสร้างทางธรณีวิทยาบริเวณ
พื้ น ท่ี โครงการเปลี่ ยนแปลงไปจากเดิม ดั งน้ัน จึ งไม่ มี
ผลกระทบ 

ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา 
-  เน่ืองจากในระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้างไม่มี

ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา ดังนั้น จึงไม่มีมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

ผลกระทบการเกิดแผ่นดินไหวต่อการพัฒนาโครงการ 
-  พื้นท่ีศึกษาโครงการจัดอยู่ในกลุ่มไม่มีรอยเลื่อนมีพลังพาดผ่าน 

และไม่ได้อยู่ในบริเวณศูนย์เกิดแผ่นดินไหว ประกอบกับแนว
เส้นทางโครงการตั้งอยู่ในเขตพื้นท่ีเสี่ยงภัยแผ่นดินไหวระดับเบา 
จึงถือว่าเป็นพื้นท่ีท่ีมีความเสี่ยงน้อยมาก หากเกิดแผ่นดินไหว
คนจะไม่รู้สึก แต่เครื่องวัดสามารถตรวจจับได้ คาดว่าจะส่ง 
ผลกระทบต่อโครงสร้างสะพานและโครงสร้างชั้นทางน้อยมาก 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับต่ า 

ผลกระทบการเกิดแผ่นดินไหวต่อการพัฒนาโครงการ 
- ออกแบบและก่อสร้างโครงสร้างสะพานและโครงสร้างชั้นทาง 

ให้รองรับการเกิดแผ่นดินไหว ตามคู่มือการออกแบบสะพาน
และถนนเพื่อต้านแผ่นดินไหว (สิงหาคม 2559) ของกรมทางหลวง 
และอ้างอิงค่าของผลตอบสนองเชิงสเปกตรัมของสะพาน 
ตาม มยผ.1302 ซ่ึงสอดคล้องกับ ASCE7-05 

- ในกรณี ท่ี เกิดแผ่นดินไหว ให้ ผู้ รับจ้ างก่อสร้างด าเนินการ
ตรวจสอบโครงสร้างสะพานและโครงสร้างชั้นทาง ท้ังน้ีหาก
ได้รับความเสียหายหรือช ารุดให้ด าเนินการซ่อมแซมทันที 

 

ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา 
-  กิจกรรมการพัฒนาโครงการทุกกิจกรรมไม่ส่งผลกระทบต่อ

โครงสร้างทางธรณีวิทยาแต่อย่างใด เน่ืองจากการเปลี่ยนแปลง
โครงสร้างทางธรณีวิทยาเกิดจากการเปลี่ยนแปลงของโลก 
ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

 

ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา 
-  เน่ืองจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อโครงสร้างทาง

ธรณีวิทยา ดังน้ันจึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

- 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -28- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ผลกระทบการเกิดแผ่นดินไหวต่อการพัฒนาโครงการ 

-  การด าเนินกิจกรรมในระยะด าเนินการเปิดใช้เส้นทางโครงการ
และงานบ ารุงรักษาแนวเส้นทางโครงการบริเวณผิวทาง 
ท่ีช ารุดเสียหายเท่าน้ัน โดยพื้นท่ีโครงการจัดอยู่ในกลุ่มไม่มี
รอยเลื่อนมีพลังพาดผ่าน และไม่ได้อยู่ในบริเวณศูนย์เกิด
แผ่นดินไหว ประกอบกับแนวเส้นทางโครงการตั้งอยู่ในเขต
พื้นท่ีเสี่ยงภัยแผ่นดินไหวระดับเบา จึงถือว่าเป็นพื้นท่ีท่ีมี
ความเสี่ยงน้อยมาก หากเกิดแผ่นดินไหวคนจะไม่รู้สึก  
แต่เครื่องวัดสามารถตรวจจับได้ คาดว่าจะส่งผลกระทบ 
ต่อโครงสร้างสะพานและโครงสร้างชั้นทางน้อยมาก ดังน้ัน 
จึงมีผลกระทบระดับต่ า 

ผลกระทบการเกิดแผ่นดินไหวต่อการพัฒนาโครงการ 
- ในกรณี ท่ีเกิดแผ่นดินไหว กรมทางหลวงต้องเร่งด าเนินการ

ตรวจสอบโครงสร้างสะพานและโครงสร้างชั้นทาง ท้ังน้ีหาก
ได้รับความเสียหายหรือช ารุด ให้ด าเนินการติดป้ายเตือน 
ห้ามใช้ทาง และซ่อมแซมให้เรียบร้อยก่อนเปิดให้บริการ 

 

1.3  น้ าผิวดิน  ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ าผิวดิน 
-  งานปรับปรุงสะพานเดิม งานก่อสร้างเสาเข็ม งานฐานราก 

ตอม่อและเสา และงานระบบระบายน้ า โดยด าเนินการ 
รื้อพื้นสะพานบริเวณทางเท้าฝั่งขวาของสะพานเดิมด้านซ้าย
ทางความกว้างประมาณ 1.80 เมตร เพื่อเปิดพื้นท่ีก่อสร้าง
ตอม่อสะพานใหม่ ท้ังน้ีจากการตรวจสอบต าแหน่งของ 
เสาตอม่อสะพาน พบว่า มีตอม่อลงล าน้ าเพียง 1 ต้น และ 
อยู่ในแนวเดียวกับตอม่อสะพานเดิม คาดว่าจะมีผลกระทบ
ต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ าผิวดินจากเดิมไม่มากนัก 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับต่ า 

 
 

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ าผิวดิน 
-  หากพบว่าการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง ท าให้เกิด

การทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุให้ด าเนินการขุดลอกทันที 
-  ดินท่ีขุดออกจากการก่อสร้างและการขุดลอกคลองบางละมุง 

ให้ขนย้ายออกจากหน้างานบริเวณใกล้คลองทันที เพื่อป้องกัน
การชะล้างของตะกอนดินลงสู่คลองบางละมุง 

1)  สถานีติดตามตรวจสอบ จ านวน 3 สถานี  
 -  คลองบางละมุง (ก่อนผ่านพื้นท่ีโครงการ) 
 -  คลองบางละมุง (บริเวณที่ต้ังโครงการ) 
 -  คลองบางละมุง (หลังผ่านพื้นท่ีโครงการ) 
2)  พารามิเตอร์ จ านวน 14 ดัชนี 
     -   อุณหภูมิน้ า 
     -   ความโปร่งแสง 
     -   ความขุ่น 
    -   ความน าไฟฟ้า 
     -   ความเค็ม 
 -   ออกซิเจนละลาย 
 -   ความเป็นกรด-ด่าง 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -29- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าผิวดิน 

-  งานเตรียมการก่อสร้าง งานเปิดหน้าดินและการเตรียมพื้นท่ี  
และงานดิน เพื่อปรับพื้นท่ีให้มีความเหมาะสมต่อการปฏิบัติงาน 
และระดับตามมาตรฐานท่ีออกแบบไว้ จ าเป็นต้องเปิดหน้าดิน 
ตัดหรือถมบริเวณพื้นท่ีด าเนินงาน ท าให้พื้นท่ีมีลักษณะเปิด
โล่งไม่มีสิ่งปกคลุมดิน ในกรณีท่ีฝนตกหนักหรือน้ าไหลผ่าน
พื้นท่ีดังกล่าว อาจก่อให้เกิดการชะล้างของตะกอนดินลงสู่
คลองบางละมุง บริเวณ กม.132+430 ดังนั้น จึงมีผลกระทบ
ระดับปานกลาง 

-  กิจกรรมงานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน บริเวณคลองบางละมุง 
กม.132+430 ซ่ึงจะมีการก่อสร้างฐานราก และเสาตอม่อ
สะพานลงในล าน้ า 1 ต้น เป็นสาเหตุให้เกิดการฟุ้งกระจาย
ของตะกอนใต้ท้องน้ าในขณะท่ีมีการเจาะเสาเข็ม และอาจมี
การตกหล่นของเศษวัสดุก่อสร้าง กิจกรรมดังกล่าวท าให้เกิด
ความขุ่นซ่ึงเป็นผลกระทบทางกายภาพต่อแหล่งน้ าและ 
อาจส่งผลกระทบให้เกิดการชะพาตะกอนดินจากการเปิด
หน้าดินลงสู่คลองบางละมุง แต่ เน่ืองจากการก่อสร้าง
โครงการเป็นการด าเนินงานบนทางหลวงหมายเลข 3 ภายใน
เขตทางเดิมไม่ใช่ทางหลวงแนวใหม่ จึงมีการขุดเปิดหน้าดิน
เฉพาะบริเวณท่ีก่อสร้าง ท าให้เกิดการชะล้างตะกอนดิน 
ดังน้ันจึงมีผลกระทบระดับปานกลาง 

-  งานทาง ได้แก่ งานก่อสร้างทางเบี่ยง ด าเนินการก่อสร้าง 
ทางเบี่ยงเพื่อขยายผิวจราจรท้ังสองฝั่งถนนเดิมให้สามารถ
สัญจรได้ก่อนท่ีจะปิดผิวทางเดิม เพื่อปรับปรุงให้สอดคล้อง 

 

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าผิวดิน 
-  เร่งด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างท่ีจะก่อให้เกิดการชะล้างหน้าดิน

ในช่วงฤดูแล้ง เช่น การปรับถมพื้นท่ี การขุดและถมพื้นท่ี เพื่อ
หลีกเลี่ยงปัญหาการชะล้างหน้าดินในช่วงฤดูฝน 

-  ติดตั้งตาข่ายหรือผ้าใบใต้บริเวณโครงสร้างสะพานข้ามคลอง
บางละมุง เพื่อป้องกันเศษวัสดุตกหล่นใต้บริเวณโครงสร้างสะพาน 

-  ติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 
1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่งท้ังสองฝั่งคลองบางละมุง  

-  ตรวจสอบสภาพการระบายน้ าของคลองบางละมุงและรั้ว 
ดักตะกอนให้อยู่ในสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ โดยเฉพาะในช่วง
ฤดูฝน 

-  จัดวางกองดินในบริเวณท่ีราบ และห่างจากแหล่งน้ าธรรมชาติ
ไม่น้อยกว่า 150 เมตร รวมท้ังมีผ้าใบปกคลุม 

-  ด าเนินการปรับคืนสภาพพื้นท่ีให้แล้วเสร็จโดยเร็วหลังก่อสร้าง 
เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดินลงสู่คลองบางละมุง 

-  การก่อสร้างเสาเข็มเจาะ จะต้องมีการวางปลอกเหล็กชั่วคราว
บริเวณท่ีจะก่อสร้างตอม่อ เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของ
ตะกอนดิน และใช้สารละลายโพลีเมอร์ เพื่อป้องกันหลุมเจาะ
พังทลาย 

-  จัดหาถังขยะมีฝาปิดสภาพดีรองรับปริมาณขยะท่ีเกิดขึ้นจาก
 ส านักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงานก่อสร้างให้เพียงพอ 
พร้อมประสานงานกับเจ้าหน้าท่ีองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
หรือหน่วยงานท่ีรับผิดชอบเข้ามาจัดเก็บอย่างสม่ าเสมอ เพื่อ
ไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์แมลงและสัตว์พาหะอื่น ๆ 

 -   บีโอด ี
     -   น้ ามันและไขมัน 
     -   ปริมาณของแข็งท้ังหมด 
     -   ไนเตรต 
     -   ฟอสเฟต 
 -   แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมด 
 -   แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม    
3)  ระยะเวลาและความถ่ี 
 ด าเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน 

จ านวน 2 ครั้ง/ปี ในช่วงฤดูฝน และฤดูแล้ง 
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

4)  หน่วยงานท่ีรับผิดชอบ 
 กรมทางหลวงตั้งงบประมาณเพื่อจัดจ้าง

บุคคลท่ีสาม (Third Party) ในการติดตาม
ตรวจสอบ 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -30- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  กับรูปแบบโครงการให้ได้ตามมาตรฐานการออกแบบ งาน

ก่อสร้างคันทาง ด าเนินการถมและบดอัดวัสดุ เพื่อท าเป็น 
คันทางให้ได้ตามมาตรฐานการออกแบบไว้โดยการถมคันทาง 
จะถมเป็นชั้นและบดอัดให้แน่นตามมาตรฐานท่ีก าหนด  
งานก่อสร้างชั้นทาง การน าวัสดุลูกรังหรือกรวดท่ีได้มาตรฐาน
ของ Gradation และความแข็งแรงถมลงบนผิวทางให้ได้
ความหนาตามการออกแบบ แล้วน าวัสดุหินคลุกหรือ Soil 
Cement ท่ีได้มาตรฐานความแข็งแรง และ Gradation มาถม
ให้ได้ความหนาตามมาตรฐานชั้นทาง และงานก่อสร้างผิวทาง 
ของโครงการท่ัวไปเป็นผิวทางลาดยางแอสฟัลต์คอนกรีต โดย
ในการก่อสร้างจะด าเนินการบดอัดชั้นแอสฟัลต์คอนกรีต 2 
ชั้น ความหนาชั้นละ 5 เซนติเมตร ท้ังนี้หากมีการกองแหล่ง
วัสดุก่อสร้างท้ิงไว้ ในกรณีท่ีฝนตกหรือน้ าไหลผ่านอาจเกิด
การชะล้างของตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ าได้ ซ่ึงแนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่านล าน้ า 1 แห่ง คือ คลองบางละมุง บริเวณ 
กม.132+430 ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับปานกลาง 

-  การจัดระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาลและความปลอดภัย  
ด าเนินกิจกรรมภายในส านักงานควบคุมงานและบ้านพัก
คนงาน มีเจ้าหน้าท่ีและคนงานก่อสร้าง 120 คน คาดว่า 
จะก่อให้เกิดน้ าเสียจากห้องส้วม 3.9 ลูกบาศก์เมตร/วัน  
น้ าเสียจากโรงอาหาร/ประกอบอาหาร 5.8 ลูกบาศก์เมตร/วัน 
และน้ าเสียจากลานอาบน้ า/ซักล้าง 9.6 ลูกบาศก์เมตร/วัน 
ปริมาณน้ าเสียรวมท่ีเกิดขึ้นจากเจ้าหน้าท่ีและคนงานของ
โครงการจะก่อให้เกิดน้ าเสียประมาณ 19.2 ลูกบาศก์เมตร/วัน  

-  จัดให้มีห้องน้ าและห้องส้วมท่ีถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล  
และมีจ านวนเพียงพอกับจ านวนคนงานก่อสร้างไว้บริเวณ
ส านักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงาน โดยมีอัตราส่วน 15 
คน/ห้อง ตามหลักเกณฑ์ข้อก าหนดของกระทรวงมหาดไทย 
ท่ีออกกฎกระทรวง ฉบับท่ี 63 (พ.ศ. 2551) เรื่อง การจัดให้มี
ห้องน้ าและห้องส้วมในชนิดหรือประเภทของอาคารต่าง ๆ 
ส าหรับอาคารชั่วคราวประเภทท่ีพักคนงาน หรือลักษณะอื่น 
ท่ีคล้ายคลึงกัน พ.ศ. 2551 

-  บริเวณพื้นท่ีส านักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงานของ
โครงการ ต้องติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปให้มีขนาด
รองรับปริมาณน้ าเสียท่ีเกิดขึ้นได้อย่างเพียงพอ และควบคุม 
ดูแลระบบบ าบัดน้ าเสียให้มีประสิทธิภาพดีอยู่เสมอ 

-  ท าการเทพื้นคอนกรีตบริเวณพื้นท่ีโรงเก็บเครื่องจักรกล  
โรงซ่อมบ ารุง และบริเวณท่ีอาจเกิดการรั่วไหลของน้ ามันและ
ไขมัน โดยท าเป็นพื้นคอนกรีตยกขอบมีรางระบายน้ าคอนกรีต
โดยรอบ เพื่อรวบรวมน้ าเสียท่ีปนเปื้อนคราบน้ ามันลงสู่ภาชนะ
รองรับและน าไปก าจัดอย่างเหมาะสม 

-  เมื่อด าเนินการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้รื้อย้ายถังบ าบัด
น้ าเสียส าเร็จรูปออก พร้อมปรับสภาพพื้นท่ีคืนให้เรียบร้อย 
ท้ังน้ี ให้ประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นเข้ามา 
ดูดสิ่งปฏิกูล 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -31- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  นอกจากน้ียังมีน้ าเสียท่ีปนเปื้อนคราบน้ ามันจากกิจกรรม

ภายในบริเวณโรงเก็บเครื่องจักรกลและโรงซ่อมบ ารุง รวมท้ัง
มีปริมาณขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของคนงานประมาณ 360 
ลิตร/วัน หากระบายน้ าเสียดังกล่าวออกสู่พื้นท่ีภายนอกโดย
ไม่ผ่านการบ าบัด หรือเกิดการชะล้างน้ าขยะมูลฝอยออกสู่
พื้นท่ีภายนอก คาดว่าจะท าให้แหล่งน้ าท่ีอยู่ใกล้เคียงได้รับ
การปนเปื้อนและเสื่อมโทรมจากสารอินทรีย์ได้ ดังน้ัน จึงมี
ผลกระทบระดับปานกลาง 

  
 

 

 ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ าผิวดิน 
-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษา ซ่ึงเป็นกิจกรรม

ท่ีด าเนินงานบนผิวถนนบริเวณแนวเส้นทางโครงการเท่าน้ัน 
ซ่ึงไม่มีกิจกรรมใด ๆ ท่ีด าเนินการในแหล่งน้ า คาดว่าไม่ส่ง 
ผลกระทบให้ทิศทางการไหลของน้ าตามสภาพธรรมชาติของ
คลองบางละมุงท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านเปลี่ยนแปลง
ไปจากสภาพเดิม ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ าผิวดิน 
-  กรมทางหลวงจะต้องดูแลและบ ารุงรักษาระบบระบายน้ าของ

โครงการ ขุดลอกคลองบางละมุง รวมท้ังก าจัดเศษขยะหรือ
เศษวัชพืชท่ีอาจจะก่อให้เกิดการอุดตันให้มีสภาพดีอยู่เสมอ 
หากพบว่ามีการสะสมของตะกอนและวัชพืชในบริเวณดังกล่าว 
จะต้องด าเนินการน าออกโดยเร็ว เพื่อมิให้เป็นอุปสรรคต่อการ
ไหลของน้ า 

- 

 ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าผิวดิน 
-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษา เป็นกิจกรรม

ท่ีด าเนินงานบนผิวถนนบริเวณแนวเส้นทางโครงการเท่าน้ัน 
ซ่ึงไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าผิวดิน 
ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

 
 
 
 

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าผิวดิน 
-  เนื่องจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง

คุณภาพน้ าผิวดิน ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -32- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.4  อากาศและบรรยากาศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่เกิดจากการ

ด าเนินโครงการต่อพื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม และ
ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เช่น CO, 
NO2 จากยานพาหนะและเครื่องจักรต่อพื้นที่อ่อนไหวทาง
สิ่งแวดล้อม 
-  งานเตรียมพื้นท่ี ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ในเวลา 

24 ชั่วโมง จากการเปิดหน้าดินและจากอุปกรณ์ก่อสร้าง  
มีค่าอยู่ในช่วง 1.62 - 17.79, 0.03 - 0.30 และ 0.003 - 
0.024 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ เมื่อรวมกับ 
ค่าความเข้มข้นจากการจราจรและค่าความเข้มข้นพื้นฐาน 
ท าให้บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวมีค่าความเข้มข้นฯ อยู่ในช่วง 
82.67 - 108.83 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ส าหรับบริเวณ
ผู้รับท่ีอ่อนไหวท่ีมีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุด คือ บริเวณ
บ้านพักเด็กและครอบครัวจังหวัดชลบุรี เมื่อเปรียบเทียบผล
การประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ท่ีก าหนดให้ค่าความเข้มข้น
ของฝุ่นละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 
330 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร พบว่า ค่าความเข้มข้นของ
ฝุ่นละอองรวมท้ังหมดในเวลา 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานในทุกจุดสังเกต ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

 
 
 

ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่เกิดจากการ
ด าเนินโครงการต่อพื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม และ
ผลกระทบจากการเพ่ิมขึ้นของมลพิษทางอากาศ เช่น CO, NO2 
จากยานพาหนะและเครื่องจักรต่อพ้ืนที่อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม 
-  แจ้งแผนการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างต่อประชาชนท่ีอาศัยอยู่

บริเวณใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการทราบก่อนด าเนินกิจกรรม 
-  ด าเนินการก่อสร้างในช่วงเวลา 08.00 - 17.00 น. เท่าน้ัน (8 

ชั่วโมง ไม่รวมช่วงเวลาพักเท่ียงตั้งแต่เวลา 12.00 - 13.00 น.) 
-  ก าหนดให้มีการฉีดพรมน้ าบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างอย่างน้อยวันละ 

2 ครั้ง เพื่อให้ค่าอัตราการระบายฝุ่นละอองรวม และฝุ่นละออง
ขนาดไมเ่กิน 10 ไมครอน ลดลงประมาณร้อยละ 50 

-  รถบรรทุกท่ีขนส่งวัสดุก่อสร้างเข้าสู่พื้นท่ีโครงการต้องมีผ้าใบ
ปิดคลุมอย่างมิดชิด เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
และการตกหล่นของวัสดุก่อสร้าง 

-  จ ากัดความเร็วของยานพาหนะในพื้นท่ีก่อสร้างไม่เกิน 40 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในกรณีแล่นผ่านแหล่งชุมชนท่ีพักอาศัย หรือ
ย่านพาณิชยกรรม หรือแหล่งท่ีอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ 

-  ติดตั้งแผ่นกันฝุ่นท่ีล้อท้ัง 4 ข้างของยานพาหนะท่ีใช้ในการ
ขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างและพนักงานในพื้นท่ีก่อสร้าง 

-  จัดให้มีพนักงานท าความสะอาดบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ
หากพบว่า มีเศษดิน/ทรายหรือวัสดุก่อสร้างตกหล่นบนผิวทาง 
ให้ด าเนินการท าความสะอาดให้เรียบร้อย 

 

- 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -33- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 -  งานเตรียมพื้นท่ี ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 

10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง จากการเปิดหน้าดินและจาก
อุปกรณ์ก่อสร้าง มีค่าอยู่ในช่วง 0.49 - 3.84, 0.005 - 0.046 
และ 0.0004 - 0.0032 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ 
เมื่อรวมกับค่าความเข้มข้นจากการจราจรและค่าความเข้มข้น
พื้นฐาน ท าให้บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวมีค่าความเข้มข้นฯ อยู่
ในช่วง 48.67 - 54.95 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ส าหรับ
บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวท่ีมีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือ ศูนย์
คุ้มครองคนไร้ท่ีพึ่งจังหวัดชลบุรี เมื่อเปรียบเทียบผลการ
ประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ท่ีก าหนดให้ค่าความเข้มข้น
ของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 120 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร พบว่า 
ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่ เกิน 10 ไมครอน 
ท้ังหมดในเวลา 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานใน 
ทุกจุดสังเกต ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

-  งานก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนบน ค่าความเข้มข้นของ
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง จากอุปกรณ์
ก่อสร้าง มีค่าอยู่ในช่วง 5.02 - 35.08 และ 0.003 – 0.021 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อรวมกับค่าความเข้มข้นจาก
การจราจรและค่าความเข้มข้นพื้นฐาน ท าให้บริเวณผู้รับท่ี
อ่อนไหวมีค่าความเข้มข้นฯ อยู่ในช่วง 1,021.00 – 1,096.59 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ส าหรับบริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวท่ีมี 

-  ตรวจสอบ/ซ่อมบ ารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์และยานพาหนะ
ต่าง ๆ ให้อยู่ในสภาพดีเสมอ 

-  หากได้รับเรื่องร้องเรียนผลกระทบด้านคุณภาพอากาศต้องเร่ง
ด าเนินการตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบท่ีเกิดขึ้น  
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -34- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  ค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือ บ้านพักเด็กและครอบครัว

จังหวัดชลบุรี เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 
ท่ีก าหนดให้ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา  
1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกจุดสังเกต ดังน้ัน 
จึงไม่มีผลกระทบ 

-  งานก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนบน ค่าความเข้มข้นของ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง จากอุปกรณ์ก่อสร้าง
มี ค่ าอยู่ ในช่วง 8.25 - 57.71 และ 0.01-0.06 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร เมื่อรวมกับค่าความเข้มข้นจากการจราจรและ 
ค่าความเข้มข้นพื้นฐาน ท าให้บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวมีค่าความ
เข้มข้นฯ อยู่ในช่วง 144.76 - 232.31 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ส าหรับบริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวท่ีมีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุด 
คือ บ้านพักเด็กและครอบครัวจังหวัดชลบุรี เมื่อเปรียบเทียบ 
ผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ
ในบรรยากาศโดยท่ัวไป ท่ีก าหนดให้ ค่าความเข้มข้นของ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 320 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์ เมตร พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุก 
จุดสังเกต ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

 

   



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -35- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 

ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่เกิดขึ้นจาก
โครงการต่อพื้นที่อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม และผลกระทบ 
จากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เช่น CO, NO2 จาก
ยานพาหนะและเครื่องจักรต่อพื้นที่อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม 
-  ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง 

ในปี พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 2586 จากการจราจร มีค่าอยู่ในช่วง 
6.4 - 86.3 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ส าหรับบริเวณผู้รับ 
ท่ีอ่อนไหวท่ีมีค่าความเข้มข้นฯ สูงสุด คือ บริเวณหมู่ 4 ชุมชน
บ้านบางละมุง เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ท่ีก าหนดให้ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา  
1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกจุดสังเกต ดังน้ัน 
จึงไม่มีผลกระทบ 

-  ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง 
ในปี พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 2586 จากการจราจร มีค่าอยู่ในช่วง 
5.1 - 68.4 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ส าหรับบริเวณผู้รับท่ี
อ่อนไหวท่ีมีค่าความเข้มข้นฯ สูงสุด คือ บริเวณหมู่ 4 ชุมชน
บ้านบางละมุง เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศ 

 

ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่ เกิดขึ้นจาก
โครงการต่อพื้นที่อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม และผลกระทบ 
จากการ เพิ่ ม ขึ้ น ของมลพิ ษทางอากาศ  เช่ น  CO, NO2  

จากยานพาหนะและเครื่องจักรต่อพ้ืนที่อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม 
-  หากได้รับเรื่องร้องเรียนผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ  

กรมทางหลวงต้องเร่ งด าเนินการตรวจสอบและแก้ ไข
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -36- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
   ในบรรยากาศโดยท่ัวไป ท่ีก าหนดให้ ค่าความเข้มข้นของ 

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 320 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานในทุกจุดสังเกต ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

-  ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ในปี พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 
2586 จากการจราจร มีค่าอยู่ในช่วง 2.3 - 27.8 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ส าหรับบริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวท่ีมีค่าความ
เข้มข้นฯ สู งสุด คือ บริ เวณหมู่  4 ชุมชนบ้ านบางละมุ ง  
เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ท่ีก าหนด 
 ให้ ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 330 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมท้ังหมด ในเวลา  
24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกจุดสังเกต ดังน้ัน  
จึงไม่มีผลกระทบ 

-  ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในปี 
พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 2586 จากการจราจร มีค่าอยู่ในช่วง 0.3 
- 4.0 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ส าหรับบริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหว
ท่ีมีค่าความเข้มข้นฯ สูงสุด คือ บริเวณหมู่ 4 ชุมชนบ้าน 
บางละมุง เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

 

  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -37- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  โดยท่ัวไปท่ีก าหนดให้ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาด 

ไม่เกิน 10 ไมครอนเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 
120 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร พบว่า ค่าความเข้มข้นของ
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ท้ังหมดในเวลา 24 ชั่วโมง 
มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกจุดสังเกต ดังน้ัน จึงไม่มี
ผลกระทบ 

  

1.5 เสียง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 ผลกระทบเสียงรบกวนจากการด าเนินโครงการต่อพื้นที่อ่อนไหว

ทางด้านสิ่งแวดล้อม 
-  ค่าระดับเสียงจากกิจกรรมเตรียมพื้นท่ี กิจกรรมงานผิวทาง

ชั้นทาง กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนล่าง และ
 กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนบน มีค่าอยู่ในช่วง 
49.4-70.0, 50.5-71.0, 58.1-78.7, 53.1-74.3 และ 25.6-
41.8 เดซิเบล เอ ตามล าดับ เมื่อรวมค่าระดับเสียงในเวลา 
24 ชั่ วโมง จากอุปกรณ์ ก่อสร้างกับค่าระดับเสียงจาก
การจราจรในแนวเส้นทางโครงการ ท าให้ ณ บริเวณผู้รับท่ี
อ่อนไหวมีค่าระดับเสียงจากกิจกรรมเตรียมพื้นท่ี กิจกรรม
งานผิวทางชั้นทาง กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างสะพาน
ส่วนล่าง และกิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนบน อยู่
ในช่วง 44.7-65.2, 45.7-66.3, 53.3-73.9, 49.0-69.5 และ 
20.8-37.0 เดซิเบล เอ ตามล าดับ เมื่อเปรียบเทียบผลการ
ประเมินกับประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 
15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป
ท่ีก าหนดให้ค่าระดับเสียงต้องไม่เกิน 70.0 เดซิเบล เอ พบว่า  

ผลกระทบเสียงรบกวนจากการด าเนินโครงการต่อพื้นที่อ่อนไหว
ทางด้านสิ่งแวดล้อม 
-  แจ้งแผนการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างต่อประชาชนท่ีอาศัยอยู่

บริ เวณใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการทราบก่อนด าเนิน
กิจกรรม 

-  ด าเนินการก่อสร้างในช่วงเวลา 08.00-17.00 น. เท่าน้ัน (8 
ชั่วโมง ไม่รวมช่วงเวลาพักเท่ียงตั้งแต่เวลา 12.00 – 13.00 น.) 

-  ติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวล้อมรอบสะพาน ณ บริเวณผู้รับ
ท่ีอ่อนไหวท่ีมีค่าระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน โดยเลือกใช้
วัสดุกั น เสี ย งคือ เหล็ก  (steel), 24 ga ความหนา 0 .64 
มิลลิเมตร และมีค่า Transmission loss เท่ากับ 18 เดซิเบล 
ซ่ึงออกแบบเป็นก าแพงกันเสียงแบบตั้งตรง โดยมีความสูง 2.5  
เมตร 

-  หลีกเลี่ยงการใช้เครื่องจักรกลท่ีมีเสียงดังหลายๆ เครื่ อง 
พร้อมๆ กัน เช่น รถแทรกเตอร์ รถแบคโฮ และเครื่องเจาะ 
เป็นต้น บนพื้นท่ีเดียวกัน โดยเฉพาะบริเวณท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ี
อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

1)  สถานีติดตามตรวจสอบ จ านวน 2 สถานี  
 -  สถานีท่ี 1 วัดท่ากระดาน 
 -  สถานีท่ี 2 โรงเรียนบ้านบางละมุง 
2) พารามิเตอร์ จ านวน 4 ดัชนี 
     -   ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
     -   ระดับเสียงสูงสุด 
     -   ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 
 -  ระดับเสียงเปอร์เซนไทล์ท่ี 90 
3)  ระยะเวลาและความถ่ี 
 ด าเนินการตรวจวัดเสียง 5  วันต่อเน่ือง   

(ครอบคลุมวันท าการ 3 วัน และวันหยุด 2 
วัน) จ านวน 2 ครั้ง/ปี ในช่วงฤดูฝน และ 
ฤดูแล้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง  

4)  หน่วยงานท่ีรับผิดชอบ 
 กรมทางหลวงตั้งงบประมาณเพื่อจัดจ้าง

บุคคลท่ีสาม (Third Party) ในการติดตาม
ตรวจสอบ 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -38- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
    ค่าระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง ณ บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวมี

ค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน 3 แห่ง คือ บริเวณหมู่ 4 ชุมชนบ้าน
บางละมุง บ้านพักเด็กและครอบครัวจังหวัดชลบุรี และศูนย์
คุ้มครองคนไร้ท่ีพึ่งจังหวัดชลบุรี ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับ
ปานกลาง 

-  ตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร เช่น ความขรุขระรอยต่อบน 
ผิวถนน ความไม่สม่ าเสมอของผิวจราจร หากพบว่ามีการช ารุด
เสียหายให้ด าเนินการซ่อมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหว่าง 
ล้อยานพาหนะกับผิวถนน ซ่ึงเป็นเหตุให้เกิดเสียงรบกวน 

-  ตรวจสอบ/ซ่อมบ ารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ให้อยู่ในสภาพ 
ดีอยู่เสมอ 

-  หากได้รับเรื่องร้องเรียนผลกระทบด้านเสียง ต้องเร่งด าเนินการ
ตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

 

ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบเสียงรบกวนจากการด าเนินโครงการต่อพื้นที่
อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
-  ค่าระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง จากการจราจร ในปี พ.ศ. 

2567 - พ.ศ. 2586 มีค่าอยู่ในช่วง 52.2 - 68.5 เดซิเบล เอ 
โดยบริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวท่ีมีค่าระดับเสียงสูงสุดคือ บริเวณ
บ้านพักเด็กและครอบครัวจังหวัดชลบุรี เมื่อเปรียบเทียบ 
ผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับท่ี 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียง
โดยท่ัวไปท่ีก าหนดให้ค่าระดับเสียงต้องไม่เกิน 70.0 เดซิเบล 
เอ พบว่า ค่าระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง ณ บริเวณผู้รับท่ี
อ่อนไหว มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกจุดสังเกต ดังน้ัน  
จึงไม่มีผลกระทบ 

 
 
 
 

ผลกระทบเสียงรบกวนจากการด าเนินโครงการต่อพื้ นที่
อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
-  ติดตั้งป้ายควบคุมความเร็วของยานพาหนะท่ีเข้ามาใช้เส้นทาง

ของโครงการให้เป็นไปตามท่ีกฎหมายก าหนด 
-  ตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร เช่น ความขรุขระรอยต่อบน 

ผิวถนน ความไม่สม่ าเสมอของผิวจราจร หากพบว่ามีการช ารุด
เสียหายให้ด าเนินการซ่อมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหว่างล้อ
ยานพาหนะกับผิวถนน ซ่ึงเป็นเหตุให้เกิดเสียงรบกวน 

-  หากได้รับเรื่องร้องเรียนผลกระทบด้านเสียง กรมทางหลวง 
ต้องเร่งด าเนินการตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -39- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.6  ความส่ันสะเทือน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

ผลกระทบจากความสั่นสะเทือนที่มีต่อพื้นที่อ่อนไหวทางด้าน 
สิ่งแวดล้อม 
-  กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ เช่น การปรับพื้นท่ี การ

ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ การขุดเจาะถนน อาจก่อให้เกิดผลกระทบ
ในด้านความสั่นสะเทือนต่อประชากรรวมถึงสิ่งปลูกสร้าง 
ในพื้นท่ีใกล้เคียงได้ โดยบริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวจากกิจกรรม
การก่อสร้าง มีระดับความสั่นสะเทือนจากรถบดและเครื่อง
เจาะเสาเข็ม อยู่ในช่วง 0.007 - 0.261 และ 0.006 - 0.211 
มิลลิเมตร/วินาที ตามล าดับ เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบ
ตาม Reichter และ Meiser และตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 
พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง  
ณ บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวอยู่ในระดับไม่สามารถรับรู้ได้ถึงรู้สึก
ได้เพียงเล็กน้อย โดยระดับความสั่นสะเทือนข้างต้นอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานในทุกประเภทอาคาร ดังน้ัน จึงมีผลกระทบ
ระดับต่ า 

 

ผลกระทบจากความสั่นสะเทือนที่มีต่อพื้นที่อ่อนไหวทางด้าน 
สิ่งแวดล้อม 
-  แจ้งแผนการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างต่อประชาชนท่ีอาศัยอยู่

บริเวณใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการทราบก่อนด าเนินกิจกรรม 
-  ตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร เช่น ความขรุขระรอยต่อบน 

ผิวถนน ความไม่สม่ าเสมอของผิวจราจร หากพบว่ามีการช ารุด
เสียหายให้ด าเนินการซ่อมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหว่าง 
ล้อยานพาหนะกับผิวถนน ซ่ึงเป็นเหตุให้เกิดความสั่นสะเทือน
เพิ่มเติม 

-  ตรวจสอบ/ซ่อมบ ารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ให้อยู่ในสภาพ 
ดีเสมอ 

-  กิจกรรมท่ีก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน เช่น การขุดเจาะผิว 
หน้าดิน การกระแทก การตอก หรือกิจกรรมอื่น ๆ ท่ีก่อให้เกิด
ความสั่นสะเทือน ให้ด าเนินการในช่วงกลางวัน ตั้งแต่เวลา 
08.00 -17.00 น. เท่าน้ัน เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนกิจกรรม
ต่าง ๆ ในชีวิตประจ าวันของประชาชนท่ีอาศัยอยู่โดยรอบพื้นท่ี
โครงการ 

-  ควบคุมยานพาหนะท่ีใช้ขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างให้ปฏิบัติตาม 
กฎจราจรอย่างเคร่งครัด และจ ากัดความเร็วของรถบรรทุก 
ในการขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ไม่เกิน 40 กม./ชม. รวมถึงก าหนด
น้ าหนักบรรทุกให้ไม่เกิน 25 ตัน ในกรณีแล่นผ่านชุมชน หรือ
บริเวณท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบ เช่น วัด โรงเรียน สถานศึกษา 
สถานพยาบาล เป็นต้น 

 

- 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -40- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  -  ใช้แผ่นยางรองแผ่นเหล็กส าหรับพื้นถนนชั่วคราว เพื่อป้องกัน

ความสั่นสะเทือนท่ีอาจจะเกิดขึ้น 
-  กรณีท่ีมีกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนอย่างต่อเน่ือง

ใกล้กับบริเวณชุมชน หรือบริเวณท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบ  
เช่น วัด โรงเรียน สถานศึกษา สถานพยาบาล โดยเฉพาะ 
การขุดเจาะเสาเข็มเพื่อก่อสร้างสะพาน จ าเป็นต้องปรับลด
พลังงานในการขุดเจาะเสาเข็ม โดยเพิ่มจ านวนครั้งในการ 
ขุดเจาะ เพื่อลดระดับความสั่นสะเทือนท่ีเกิดขึ้น 

-  กรณีท่ีมีความเสียหายต่ออาคารท่ีเกิดจากการด าเนินงานของ
โครงการ ให้หยุดด าเนินงานก่อสร้างทันที และต้องให้วิศวกร
ผู้เชี่ยวชาญเข้าไปส ารวจและหาแนวทางป้องกันและแก้ไข
อย่างมีประสิทธิภาพ 

-  หากได้รับเรื่องร้องเรียนด้านความสั่นสะเทือน ต้องเร่งด าเนินการ
ตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

 

ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบจากความสั่นสะเทือนที่มีต่อพื้นที่อ่อนไหวทางด้าน 
สิ่งแวดล้อม 
-  ความสั่นสะเทือน เป็นผลกระทบท่ีเกิดขึ้นเฉพาะช่วงท่ีเกิด

เหตุการณ์และไม่มีการสะสมของผลกระทบในระยะยาว  
จึงพิจารณาเหตุการณ์ ท่ีท าให้เกิดความสั่นสะเทือนสูงสุด 
บนถนนแนวเส้นทางโครงการ คือ ผลกระทบจากรถบรรทุก 
1 คัน ท่ีเคลื่อนท่ีผ่าน ณ จุดสังเกต โดยการค านวณระดับ  

ผลกระทบจากความสั่นสะเทือนที่มีต่อพื้นที่อ่อนไหวทางด้าน 
สิ่งแวดล้อม 
-  ตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร เช่น ความขรุขระรอยต่อบน 

ผิวถนน ความไม่สม่ าเสมอของผิวจราจร หากพบว่ามีการช ารุด
เสียหายให้ด าเนินการซ่อมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหว่างล้อ
ยานพาหนะกับผิวถนน ซ่ึงเป็นเหตุให้เกิดความสั่นสะเทือน
รบกวน 

- 

  ความสั่นสะเทือนจากยานพาหนะ พบว่า ระดับความ
สั่นสะเทือนจากรถบรรทุก ณ บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวมีค่า 
อยู่ในช่วง 0.012 - 0.059 มิลลิเมตร/วินาที เมื่อพิจารณา

-  หากได้รับเรื่องร้องเรียนผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 
กรมทางหลวงต้องเร่ งด าเนินการตรวจสอบและแก้ ไข
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -41- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบ
ต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจากรถบรรทุกอยู่ใน
ระดับไม่สามารถรับรู้ได้ ท้ังน้ีระดับความสั่นสะเทือนในทุก
กรณีไม่มีผลกระทบใดๆ ต่ออาคาร ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

2.   ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
2.1  ระบบนิเวศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยาทางน้ า 
-  งานเตรียมการก่อสร้าง งานเปิดหน้าดินและการเตรียม 

พื้นท่ี และงานดิน เพื่อปรับพื้นท่ีให้มีความเหมาะสมต่อการ
ปฏิบัติงาน และระดับตามมาตรฐานท่ีออกแบบไว้ จ าเป็น 
ต้องเปิดหน้าดิน ตัดหรือถมบริเวณพื้นท่ีด าเนินงาน ท าให้
พื้นท่ีมีลักษณะเปิดโล่งไม่มีสิ่งปกคลุมดิน ในกรณี ท่ีฝนตก
หนักหรือน้ าไหลผ่านพื้นท่ีดังกล่าว อาจก่อให้เกิดการชะล้าง
ของตะกอนดินลงสู่คลองบางละมุง ส่งผลให้มีความขุ่น
เพิ่มเติม และรบกวนการด ารงชีวิตของสิ่งมีชีวิตท่ีอยู่ในน้ า 
โดยเฉพาะแพลงก์ตอนพืชท่ีจ าเป็นต้องใช้แสงอาทิตย์เพื่อ 
การสังเคราะห์แสง ในขณะท่ีแพลงก์ตอนพืชหรือสาหร่าย 
บางชนิดท่ีไม่จ าเป็นต้องใช้แสงในเจริญเติบโตจะมีจ านวน
เพิ่มขึ้น ส่วนแพลงก์ตอนสัตว์ สัตว์หน้าดิน และปลา จะได้รับ
ผลกระทบจากความขุ่นของน้ าในระดับต่ ากว่า เน่ืองจาก  

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยาทางน้ า 
-  เร่งด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างท่ีจะก่อให้เกิดการชะล้างหน้าดิน

ในช่วงฤดูแล้ง เช่น การปรับถมพื้นท่ี การขุดและถมพื้นท่ี เพื่อ
หลีกเลี่ยงปัญหาการชะล้างหน้าดินในช่วงฤดูฝน 

-  ติดตั้งตาข่ายหรือผ้าใบใต้บริเวณโครงสร้างสะพานข้ามคลอง
บางละมุง เพื่อป้องกันเศษวัสดุตกหล่นใต้บริเวณโครงสร้าง
สะพาน 

-  ติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 
1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่งท้ังสองฝั่งคลองบางละมุง 

-  ตรวจสอบสภาพการระบายน้ าของคลองบางละมุงและรั้ว 
ดักตะกอนให้อยู่ในสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ โดยเฉพาะในช่วง
ฤดูฝน 

-  จัดวางกองดินในบริเวณท่ีราบ และห่างจากแหล่งน้ าธรรมชาติ
ไม่น้อยกว่า 150 เมตร รวมท้ังมีผ้าใบปกคลุม 

1)  สถานีติดตามตรวจสอบ จ านวน 3 สถานี  
 -  คลองบางละมุง (ก่อนผ่านพื้นท่ีโครงการ) 
 -  คลองบางละมุง (บริเวณที่ต้ังโครงการ) 
 -  คลองบางละมุง (หลังผ่านพื้นท่ีโครงการ) 
2)  พารามิเตอร์ จ านวน 5 ดัชนี 
     -   แพลงก์ตอนพืช 
 - แพลงก์ตอนสัตว์ 
  - สัตว์หน้าดิน 
 - ปลา 
 - พรรณไม้น้ า 
3)  ระยะเวลาและความถ่ี 
 ด าเนินการเก็บตัวอย่างนิเวศวิทยาทางน้ า  

จ านวน 2 ครั้ง/ปี ในช่วงฤดูฝน และฤดูแล้ง 
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง  

 สามารถเคลื่อนย้ายออกจากบริเวณท่ีมีความขุ่นสูงได้ จึงท าให้
องค์ประกอบของสิ่งมีชีวิตในห่วงโซ่อาหารของแหล่งน้ า
เปลี่ยนแปลงไป ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับปานกลาง 

-  งานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน บริเวณคลองบางละมุง กม.

-  ด าเนินการปรับคืนสภาพพื้นท่ีให้แล้วเสร็จโดยเร็วหลังก่อสร้าง 
เพือ่ป้องกันการชะล้างพังทลายของดินลงสู่คลองบางละมุง 

-  จัดหาถังขยะมีฝาปิดสภาพดีรองรับปริมาณขยะท่ีเกิดขึ้นจาก
ส านักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงานก่อสร้างให้เพียงพอ 

4)  หน่วยงานท่ีรับผิดชอบ 
 กรมทางหลวงตั้งงบประมาณเพื่อจัดจ้าง

บุคคลท่ีสาม (Third Party) ในการติดตาม
ตรวจสอบ 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -42- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
132+430 มีการก่อสร้างตอม่อลงล าน้ า 1 ต้น แต่อยู่แนวเดียว 
กับตอม่อเดิม ส่งผลกระทบต่อการเพิ่มขึ้นของตะกอนแขวนลอย
และความขุ่นเพิ่มขึ้นจากสภาวะธรรมชาติ และการด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างสะพานอาจมีเศษวัสดุท่ีใช้ในการก่อสร้าง 
ตกลงไปในแหล่งน้ า เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีต เป็นต้น 
ซึ่งอาจท าให้ค่าความขุ ่น ในแหล่งน้ าเพิ่มขึ้น ซ่ึงอาจส่งผล 
ท าให้เกิดการรบกวนพื้นท้องน้ าท่ีเป็นแหล่งท่ีอยู่อาศัยและ
ด ารงชีวิตสัตว์หน้าดิน อีกท้ังเกิดการฟุ้งกระจายของตะกอน
ดินในแหล่งน้ า ซ่ึงอาจก่อให้เกิดความขุ่นของน้ าได้ ส่งผลต่อ
การรบกวนการด ารงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ า กล่าวคือ ปริมาณ
แสงท่ีแพลงก์ตอนพืชจะน าไปใช้ในกระบวนการสังเคราะห์แสง
ลดลง ท าให้ปริมาณแพลงก์ตอนพืชท่ีสร้างอาหารด้วยการ
สังเคราะห์แสงลดจ านวนลงตามไปด้วย ในขณะท่ีสาหร่าย
บางชนิดท่ีไม่จ าเป็นต้องอาศัยแสงในการสร้างอาหารจะมี
จ านวนเพิ่มขึ้น ส่งผลให้องค์ประกอบของสิ่งมีชีวิตในห่วงโซ่
อาหารของแหล่งน้ าเปลี่ยนแปลงไป โดยเฉพาะช่วงท่ีมีการ 
ขุดเจาะก่อสร้างฐานรากสะพานเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงมีผลกระทบ
ทางลบในระดับปานกลาง 

-  งานทาง หากมีการกองแหล่งวัสดุก่อสร้างท้ิงไว้ ในกรณี ท่ี 
ฝนตกหรือน้ าไหลผ่านอาจเกิดการชะล้างของตะกอนดินลงสู่
แหล่งน้ าได้ อาจรบกวนการด ารงชีวิตของสิ่งมีชีวิตท่ีอยู่ในน้ า
 หรือท าองค์ประกอบของสิ่งมีชีวิตในห่วงโซ่อาหารของ 
แหล่งน้ าเปลี่ยนแปลงไป ซ่ึงแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน 
ล าน้ า 1 แห่ง คือ คลองบางละมุง บริเวณ กม.132+430 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับปานกลาง 

พร้อมประสานงานกับเจ้าหน้าท่ีองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
หรือหน่วยงานท่ีรับผิดชอบเข้ามาจัดเก็บอย่างสม่ าเสมอ  
เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์แมลงและสัตว์พาหะอื่น ๆ 

-  จัดให้มีห้องน้ าและห้องส้วมท่ีถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล  
และมีจ านวนเพียงพอกับจ านวนคนงานก่อสร้างไว้บริเวณ
ส านักงาน ควบคุมงานและบ้านพักคนงาน โดยมีอัตราส่วน 15 
คน/ห้อง ตามหลักเกณฑ์ข้อก าหนดของกระทรวงมหาดไทย 
ท่ีออกกฎกระทรวง ฉบับท่ี 63 (พ.ศ. 2551) เรื่อง การจัดให้มี
ห้องน้ าและห้องส้วมในชนิดหรือประเภทของอาคารต่าง ๆ 
ส าหรับอาคารชั่วคราวประเภทท่ีพักคนงาน หรือลักษณะอื่น 
ท่ีคล้ายคลึงกัน พ.ศ. 2551 

-  บริเวณพื้นท่ีส านักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงานของ
โครงการ ต้องติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปให้มีขนาด
รองรับปริมาณน้ าเสียท่ีเกิดขึ้นได้อย่างเพียงพอ และควบคุม 
ดูแลระบบบ าบัดน้ าเสียให้มีประสิทธิภาพดีอยู่เสมอ 

-  ท าการเทพื้นคอนกรีตบริเวณพื้นท่ีโรงเก็บเครื่องจักรกล  
โรงซ่อมบ ารุง และบริเวณท่ีอาจเกิดการรั่วไหลของน้ ามันและ
ไขมัน โดยท าเป็นพื้นคอนกรีตยกขอบมีรางระบายน้ าคอนกรีต
โดยรอบ เพื่อรวบรวมน้ าเสียท่ีปนเปื้อนคราบน้ ามันลงสู่ภาชนะ
รองรับและน าไปก าจัดอย่างเหมาะสม 

-  เมื่อด าเนินการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้รื้อย้ายถังบ าบัด
น้ าเสียส าเร็จรูปออก พร้อมปรับสภาพพื้นท่ีคืนให้เรียบร้อย 
ท้ังน้ี ให้ประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นเข้ามาดูด
สิ่งปฏิกูล 

 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -43- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 -  การจัดระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาลและความปลอดภัย  

ด าเนินกิจกรรมภายในส านักงานควบคุมงานและบ้ านพัก
คนงาน มีเจ้าหน้าท่ีและคนงานก่อสร้าง 120 คน คาดว่าจะ
ก่อให้เกิดน้ าเสียจากห้องส้วม 3.9 ลูกบาศก์เมตร/วัน น้ าเสีย
จากโรงอาหาร/ประกอบอาหาร 5.8 ลูกบาศก์เมตร/วัน และ 
น้ าเสียจากลานอาบน้ า/ซักล้าง 9.6 ลูกบาศก์เมตร/วันปริมาณ
น้ าเสียรวมท่ีเกิดขึ้นจากเจ้าหน้าท่ีและคนงานของโครงการ 
จะก่อให้ เกิ ดน้ าเสี ยประมาณ  19.3 ลูกบาศก์ เมตร/วัน 
นอกจากน้ียังมีน้ าเสียท่ีปนเปื้อนคราบน้ ามันจากกิจกรรม
ภายในบริเวณโรงเก็บเครื่องจักรกลและโรงซ่อมบ ารุง รวมท้ังมี
ปริมาณขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของคนงานประมาณ 360 
ลิตร/วัน หากระบายน้ าเสียดังกล่าวออกสู่พื้นท่ีภายนอกโดยไม่
ผ่านการบ าบัด หรือเกิดการชะล้างน้ าขยะมูลฝอยออกสู่พื้นท่ี
ภายนอก คาดว่าจะท าให้แหล่งน้ าท่ีอยู่ ใกล้เคียงได้รับการ
ปนเปื้อนและเสื่อมโทรมจากสารอินทรีย์ ซ่ึงเป็นธาตุอาหาร
หลักท่ีใช้ในการเจริญเติบโตของแพลงก์ตอนพืชและพืชใต้น้ า 
ท าให้แพลงก์ตอนพืชและพืชใต้น้ า มีจ านวนเพิ่มมากขึ้น ส่งผล
ให้ปริมาณออกซิเจนในน้ าลดต่ าลงในเวลากลางคืนจนเข้าสู่
สภาพ Dead Zone และท าให้สัตว์น้ าท่ีอาศัยอยู่บริเวณน้ัน
ตายจากการขาดออกซิเจน จึงท าให้ระบบนิเวศวิทยาทางน้ า
บริเวณดังกล่าวถูกท าลาย ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับปานกลาง 

  

ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยาทางน้ า 
-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษาต่างๆ เช่น 

การบ ารุงรักษาปกติเพื่อให้แนวเส้นทางมีสภาพใช้งานได้ดี 

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยาทางน้ า 
-  เนื่องจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง

นิเวศวิทยาทางน้ า ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไข

- 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -44- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ส่วนการบ ารุงรักษาทางตามช่วงเวลาท่ีก าหนดเป็นการ
บ ารุงรักษาเพื่อต่ออายุให้แนวเส้นทางอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้
นานขึ้น ส าหรับงานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อม
ฉุกเฉินจะเป็นการบ ารุง เสริมแต่ง และปรับปรุงทางท่ีช ารุด
เสียหายเกินกว่าท่ีจะท าการซ่อมบ ารุงโดยวิธีปกติให้กลับสู่
สภาพเดิม รวมท้ังแก้ไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอ านวยความ
สะดวก เพื่อให้ผู้ขับขี่มีความปลอดภัยในการใช้เส้นทางมาก
ยิ่งขึ้น เป็นกิจกรรมท่ีด าเนินการอยู่บนผิวจราจร ซ่ึงไม่มี
กิจกรรมใดอยู่ในล าน้ า และด าเนินงานอยู่ในเขตทางเท่าน้ัน 
คาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยา 
ทางน้ าแต่อย่างใด ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

2.2  สัตว์ในระบบนิเวศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการรบกวนแหล่งอาศัย แหล่งหากิน และแหล่ง
หลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศ 
-  สภาพพื้นท่ีโครงการน้ันนอกจากมีต้นไม้ท่ีปลูกท้ังในพื้นท่ี 

ริมเขตทางท้ังสองฝั่งและพื้นท่ีเกาะกลางถนนแล้ว พบว่า  
ยังมีสภาพของพื้นท่ีเป็นทุ่งหญ้า ป่าละเมาะ และป่าชายเลน
ตามริมขอบทางหลวง ในพื้นท่ีศึกษาในระยะ 500 เมตร 

ผลกระทบต่อการรบกวนแหล่งอาศัย แหล่งหากิน และแหล่ง
หลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศ 
- การด าเนินการก่อสร้างต้องอยู่ในพื้นท่ีท่ีระบุขอบเขตไว้อย่าง

ชัดเจน และต้องไม่กระทบต่อการเปลี่ยนแปลงลักษณะ 
ทางนิเวศวิทยานอกพื้นท่ีด าเนินการในเรื่องต่าง ๆ เช่น การ
เปลี่ยนแปลงการไหลของน้ าในล าคลองตามธรรมชาติ หรือ  

- 

 สัตว์ป่าท่ีพบในพื้นท่ีจ านวน 76 ชนิดน้ีไม่พบว่าเป็นสัตว์ป่า
สงวนแต่อย่างใด โดยสัตว์ป่าส่วนใหญ่มีความสามารถในการ 
ปรับตัวให้สามารถอยู่ได้กับระบบนิเวศท้ังในพื้นท่ีชุมชน  
ป่าชายเลน พื้นท่ีป่าละเมาะ พื้นท่ีทุ่งหญ้า และพื้นท่ีท าการ
เกษตรกรรมในปัจจุบัน และมีความเคยชินต่อการมีกิจกรรม
ริมถนนและรถสัญจรไปมาพลุกพล่าน ส่งผลให้สัตว์ป่ า 
ส่วนใหญ่ท่ีจะใช้ประโยชน์ได้จะเป็นกลุ่มนกท่ีปรับตัวเข้ากับ

 การท าให้ตะกอนจากการก่อสร้างไหลลงสู่แหล่งน้ า ท าให้น้ าขุ่น 
มีผลกระทบต่อสัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก และสัตว์เลื้อยคลาน 
เป็นต้น หรือการท้ิงของเสียท้ังจากการก่อสร้างและกิจกรรม 
ส่วนตัวในเรื่องเศษอาหาร น้ าเสีย การขับถ่ายของเสีย และ
ขยะ ให้ถูกต้องตามกฎหมาย เป็นต้น 

- ลักษณะการด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างท่ีไม่สร้างความตกใจ
ต่อชีวิตความเป็นอยู่ของสัตว์ป่า เช่น การใช้เครื่องจักรกลท่ีมี
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -45- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
สภาพแวดล้อมได้ เช่น นกเอี้ยงสาลิกา (Acridotheres tristis) 
นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis) นกเขาชวา (Geopelia 
striata) นกพิราบป่า (Columba livia) เป็นต้น รวมท้ังสัตว์ป่า
กลุ่มท่ีสามารถปรับตัวอยู่กับกิจกรรมของมนุษย์ได้ เช่น  
นกเอี้ยงสาลิกา (Acridotheres tristis) นกเอี้ยงหงอน 
(Acridotheres grandis) นกเขาชวา (Geopelia striata) 
นกพิราบป่า (Columba livia) เป็นต้น ส่วนสัตว์ป่าขนาดเล็ก 
ท่ีอาศัยและหลบซ่อนตัวในป่าชายเลน ทุ่งหญ้า และไม้
ละเมาะได้ จะเป็นสัตว์ป่าท่ีชอบความเงียบ เช่น เหี้ย (Varanus 
sa lva to r ) นกกวัก  (Am auro rn is phoen icurus )  
นกกะรางหัวขวาน (Upupa epops) เป็นต้น ส่วนนกท่ีชอบ
กินสัตว์น้ ามักอาศัยบริเวณแหล่งน้ าและป่าชายเลนได้ เช่น 
นกปากห่ าง (Anastom us osc itans ) นกยางควาย 
(Bubulcus coromandus) นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola 
bacchus) เป็นต้น ซ่ึงสัตว์ป่าในพื้นท่ีโครงการมีความเคยชิน
ต่อการมียานพาหนะในพื้นท่ีเป็นอย่างดี ดังน้ัน จึงมีผลกระทบ
ระดับต่ า 

เสียงดังมาก หรือความสั่นสะเทือนท่ีมากเกินปกติ โดยเน้นการ
ก่อสร้างเฉพาะในช่วงเวลากลางวันเท่าน้ัน 

- ระหว่างการแผ้วถางพื้นท่ีก่อสร้าง ต้องให้โอกาสสัตว์ในระบบ
นิเวศได้หลบเลี่ยงหรือช่วยเหลือออกจากพื้นท่ีให้อยู่ในพื้นท่ี
ข้างเคียงท่ีมีลักษณะทางนิเวศวิทยาของพื้นท่ีเหมือนกันอย่าง
ปลอดภัย  

- เลือกใช้เครื่องมือ อุปกรณ์ และวิธีการก่อสร้างท่ีก่อให้เกิดเสียง
และความสั่นสะเทือนรบกวนน้อยท่ีสุด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องดูแลคนงานในการก่อสร้างไม่ให้มีการล่า
สัตว์ป่า ก่อไฟท่ีจะเกิดการลุกลามเข้าไปในพื้นท่ีการใช้ท่ีดิน
ประเภทต่าง ๆ และพื้นท่ีท ากินของราษฎร ท าเสียงดังจากการ
เล่นประทัดหรือดอกไม้ไฟ หรือเปิดเครื่องเสียงท่ีดังเกินไปท่ีจะ
รบกวนท้ังสัตว์ป่าและราษฎรในท้องถิ่น ท่ีจะก่อมลพิษท่ีมี
ผลกระทบต่อสัตว์ป่า เช่น ควันไฟ เสียงดัง สั่นสะเทือน เป็นต้น 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องมีความเข้าใจในขนบธรรมเนียมประเพณี 
วัฒนธรรมและศาสนาของท้องถิ่น และปฏิบัติถูกต้องตามขั้นตอน
ของกฎหมาย ระเบียบต่าง ๆ ของสังคมท่ีดี โดยยึดกฎหมายท่ี
เกี่ยวข้องเป็นหลัก เช่น พ.ร.บ. ส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม (2535) พ.ร.บ. ป่าไม้ (2484) พ.ร.บ. สงวนและ
คุ้มครองสัตว์ป่า (2562) เป็นต้น 

ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบต่อการรบกวนแหล่งอาศัย แหล่งหากิน และแหล่ง
หลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศ 
-  การด าเนินกิจกรรมในระยะด าเนินการ ได้แก่ การคมนาคม

บนทางหลวง และงานบ ารุงรักษาต่าง ๆ เช่น การบ ารุงรักษา

ผลกระทบต่อการรบกวนแหล่งอาศัย แหล่งหากิน และแหล่ง
หลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศ 
-  เนื่องจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อการรบกวนแหล่ง

อาศัย แหล่งหากิน และแหล่งหลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศ 

- 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -46- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปกติ เพื่ อ ให้แนวเส้นทางมีสภาพใช้ งานได้ดี  ส่ วนการ
บ ารุงรักษาทางตามช่วงเวลาท่ีก าหนดเป็นการบ ารุงรักษา 
เพื่อต่ออายุให้แนวเส้นทางอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้นานขึ้น 
ส าหรับงานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉินจะ
เป็นการบ ารุง เสริมแต่ง และปรับปรุงทางท่ีช ารุดเสียหายเกิน
กว่าท่ีจะท าการซ่อมบ ารุงโดยวิธีปกติให้กลับสู่สภาพเดิม 
รวมท้ังแก้ไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอ านวยความสะดวก 
เพื่อให้ผู้ขับขี่มีความปลอดภัยในการใช้เส้นทางมากยิ่งขึ้น 
เป็นกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในระยะเวลาสั้นๆ ซ่ึงไม่เป็นการรบกวน
สัตว์ในระบบนิเวศ ถิ่นท่ีอยู่อาศัย และแหล่งอาหารในพื้นท่ี
โครงการ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

2.3  พืชในระบบนิเวศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ 

-  งานการเตรียมพื้นท่ีก่อสร้าง เป็นการกรุยทาง ขุดตอ และ
ปรับระดับพื้นท่ีเท่าท่ีจ าเป็น เพื่อให้มีความเหมาะสมต่อการ
ปฏิบัติงานและสามารถน าเครื่องจักรกลเข้าไปท างานได้  
ซ่ึงการพัฒนาโครงการท าให้สูญเสียทรัพยากรป่าไม้ท่ี เป็น
ต้นไม้ท่ีพบในเขตทางหลวงท่ีเกิดจากการปลูกเพื่อให้ร่มเงา
หรือเป็นต้นไม้ประดับเพื่อความสวยงามของทางหลวงแทบ
ท้ังสิ้น จ านวน 1 ,063 ต้น ประกอบด้วย ต้นไม้ใหญ่ ลูกไม้ 
และกล้าไม้ จ านวน 36, 51 และ 977 ต้น ตามล าดับ ซ่ึงใน
จ านวนดังกล่าวเป็นไม้หวงห้ามประเภท ก. จ านวน 6 ชนิด 
ได้แก่ โกงกางใบใหญ่ คูน ประดู่ สะเดา สัตตบรรณ และสาธร 
อย่างไรก็ดี ชนิดไม้หวงห้ามท่ีพบน้ันเป็นชนิดไม้ท่ีสามารถ 
พบได้ท่ัวไปบริเวณโดยรอบของพื้นท่ีโครงการ ส่วนใหญ่เป็น 

ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ 
- การตัดฟันต้นไม้/การขุดตอและการน าไม้ออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง 

ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างด าเนินการเฉพาะต้นไม้ท่ีท าเครื่องหมายตัด
และอยู่ในพื้นท่ีเขตก่อสร้างเท่าน้ัน เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวน
พื้นท่ีส่วนอื่น ๆ 

-  ก าชับเจ้าหน้าท่ีและคนงานก่อสร้าง พร้อมออกกฎระเบียบ
ห้ามไม่ให้ลักลอบตัดฟันต้นไม้หรือท าลายป่าไม้อย่างเด็ดขาด 

 ท้ังน้ีให้ก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืนเป็นไปตามท่ีกฎหมาย
ก าหนด 

- 
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ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -47- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  ชนิดไม้ท่ีน ามาปลูก ได้แก่ คูน ประดู่ สะเดา สัตบรรณ และ

สาธร และคุณภาพไม้ท่อนซุงท่ีพบน้ันก็ไม่สามารถจะใช้ใน
การแปรรูปไม้ได้ เหมาะท่ีจะใช้ในการท าฟืนและถ่านเท่าน้ัน 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับต่ า 

 - 

 ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ 
-  การด าเนินกิจกรรมในระยะด าเนินการ ได้แก่ การคมนาคม

บนทางหลวง และงานบ ารุงรักษาต่าง ๆ เช่น การบ ารุงรักษา
ปกติ เพื่ อ ให้แนวเส้นทางมีสภาพใช้ งานได้ดี  ส่ วนการ
บ ารุงรักษาทางตามช่วงเวลาท่ีก าหนด เป็นการบ ารุงรักษา 
 เพื่อต่ออายุให้แนวเส้นทางอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้นานขึ้น 
ส าหรับงานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน จะเป็น
การบ ารุง เสริมแต่ง และปรับปรุงทางที่ช ารุดเสียหายเกินกว่า 
ท่ีจะท าการซ่อมบ ารุงโดยวิธีปกติให้กลับสู่สภาพเดิม รวมท้ัง
แก้ไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอ านวยความสะดวก เพื่อให้ผู้ขับ
ขี่มีความปลอดภัยในการใช้เส้นทางมากยิ่งขึ้น การด าเนินการ
กิจกรรมต่าง ๆ เหล่าน้ี เป็นการด าเนินการในพื้นท่ีเขตทางหลวงท่ี
เป็นพื้นท่ีด าเนินการท้ังสิ้น จึงไม่ก่อให้ เกิดการเปลี่ยนแปลงพืช
ในระบบนิเวศแต่อย่างใด ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ 
-  เนื่องจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ 

ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

2.4  สิ่งมีชีวิตที่หายาก ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตที่หายาก 
-  สภาพพื้นท่ีโครงการ พบว่า มีสภาพของพื้นท่ีเป็นทุ่งหญ้า  

ป่าละเมาะ และป่าชายเลนตามริมขอบทางหลวงในพื้นท่ีศึกษา 
สัตว์ป่าที่พบในพื้นที่โครงการนี้ไม่พบว่าเป็นสัตว์ป่าสงวนและ
สัตว์ป่าท่ีหายากแต่อย่างใด ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

-  ชนิดไม้ในพื้นท่ีโครงการพบเพียงชนิดไม้หวงห้ามประเภท ก.  

ผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตที่หายาก 
-  เน่ืองจากระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้างไม่มีผลกระทบ

ต่อสิ่งมีชีวิตท่ีหายาก ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -48- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  ซ่ึงพบได้ท่ัวไปบริเวณโดยรอบของพื้นท่ีโครงการ บางชนิด

เป็นชนิดไม้ท่ีน ามาปลูก เช่น คูน ประดู่ โมกมัน สะเดา สาธร 
สัตบรรณ เสลา เป็นต้น ท้ังน้ี IUCN (2020) ได้ก าหนด
สถานภาพเพื่อการอนุรักษ์ของชนิดไม้ พบว่า มีการอนุรักษ์ 
ท่ีเป็น EN (Endangered species) หมายถึง ระดับความเสี่ยง
ขั้นสูงต่อสูญพันธุ์จากท่ีอาศัยตามธรรมชาติ จ านวน 1 ชนิด 
คือ ประดู่ (Pterocarpus macrocarpus Kurz) ซ่ึงไม่พบ
พืชท่ีหายากในพื้นท่ีแต่อย่างใด ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

  

 ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
 ผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตที่หายาก 

-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษาต่างๆ เช่น 
การบ ารุงรักษาปกติเพื่อให้แนวเส้นทางมีสภาพใช้งานได้ดี 
ส่วนการบ ารุงรักษาทางตามช่วงเวลาท่ีก าหนด เป็นการ
บ ารุงรักษาเพื่อต่ออายุให้แนวเส้นทางอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้
นานขึ้น ส าหรับงานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อม
ฉุกเฉิน จะเป็นการบ ารุง เสริมแต่ง และปรับปรุงทางท่ีช ารุด
เสียหายเกินกว่าที่จะท าการซ่อมบ ารุงโดยวิธีปกติให้กลับสู่
สภาพเดิม รวมท้ังแก้ไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอ านวยความ
สะดวก เพื่อให้ผู้ขับขี่มีความปลอดภัยในการใช้เส้นทาง 
มากยิ่งขึ้น จากผลการศึกษาสัตว์หายากและพืชหายาก 
พบว่า ไม่มีสัตว์ท่ีหายากและพืชท่ีหายากในพื้นท่ีด าเนินการ
แต่อย่างใด ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

 
 
 
 

ผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตที่หายาก 
-  เนื่องจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตท่ีหายาก 

ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -49- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.  คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.1  การคมนาคมขนส่ง/

อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย/ผู้ใช้ทาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร/
การจราจรของโครงข่ายเส้นทางคมนาคมหลัก และท้องถิ่น
ความเสี่ยงในการการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนนและคน
เดินเท้า/จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ และระยะเวลาที่ใช้ใน
การเดินทาง 
-  ทุก ๆ กิจกรรมการพัฒนาโครงการจะน าเครื่องจักรเข้ามายัง

พื้นท่ีก่อสร้าง มีการขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์ขนาดใหญ่ โดยใช้
รถบรรทุกในการขนส่ง ประมาณ 10 เท่ียว/ชั่วโมง อาจท าให้
เกิดปัญหาปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นจากยานพาหนะท่ีใช้ในการ
ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง เครื่องมือเครื่องจักร และคนงาน
ก่อสร้าง เข้าสู่พื้นท่ีก่อสร้างบริเวณทางหลวงหมายเลข 3  
ซ่ึงเป็นทางสายหลัก ท าให้รถไม่สามารถใช้ความเร็วได้  
จึงอาจก่อให้เกิดการกีดขวางการจราจร และอาจท าให้เกิด
ความเสียหายของผิวจราจรได้ ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้น
ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ อีกท้ังอาจมีปัญหาในเรื่อง
ของการเกิดอุบัติเหตุจากยานพาหนะท่ีใช้ในการขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้าง นอกจากน้ีในการก่อสร้างสะพานข้ามคลอง
บางละมุง จะมีการก่อสร้างสะพานยกข้ามสะพานข้ามคลอง
บางละมุงเดิม และมีจุดกลับรถใต้สะพานท้ังสองฝั่ง และท า
การขยายผิวทางของทางหลวงหมายเลข 3 ท าให้พื้น ท่ี 
บางช่วงของถนนถูกใช้เป็นพื้นท่ีก่อสร้าง ซ่ึงจะต้องมีการ
จัดการเกี่ยวกับช่องจราจร เช่น มีการปิดช่องจราจรของถนน 
ท่ีมีการก่อสร้าง ลดความกว้างของช่องทางจราจร ซ่ึง 

ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร/
การจราจรของโครงข่ายเส้นทางคมนาคมหลัก และท้องถิ่น
ความเสี่ยงในการการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนนและคน 
เดินเท้า/จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ และระยะเวลาที่ใช้ใน 
การเดินทาง 
- ด าเนินการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนบริเวณโครงการทราบ

ถึงแผนการก่อสร้าง และติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ โดยระบุชื่อ
โครงการ ระยะเวลา สถานท่ีก่อสร้าง หน่วยงานรับผิดชอบ ชื่อ
นายช่างโครงการ พร้อมเบอร์ติดต่อ เป็นต้น ท้ังน้ีให้ติดตั้ง 
ไว้ก่อนถึงบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างหรือบริเวณจุดเริ่มต้นและ
จุดสิ้นสุดโครงการ เพื่อให้ผู้ใช้ทางทราบและรับรู้สถานภาพ
บริเวณแนวเส้นทางโครงการ 

- หากมีความจ าเป็นต้องปิดเส้นทาง ต้องมีการประชาสัมพันธ์
แผนการก่อสร้างโดยการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ ระบุวัน 
เวลา สถานท่ี และขั้นตอนการด าเนินงานบริเวณจุดเริ่มต้น 
และจุดสิ้นสุดพื้นท่ีก่อสร้างให้ชัดเจน ก่อนการด าเนินกิจกรรม
อย่างน้อย 3 วัน เพื่อให้ผู้ท่ีสัญจรไป-มาและประชาชนในพื้นท่ี
สามารถหลีกเลี่ยงหรือใช้เส้นทางอื่นแทนได้ 

- ในกรณีท่ีมีการปิดเส้นทางชั่วคราวเพื่อท าการก่อสร้าง ขนย้าย
 วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง หรือกองวัสดุก่อสร้างบนผิวทาง ต้อง 
จัดท าทางเบี่ยงและมีเจ้าหน้าท่ีคอยอ านวยความสะดวก 
แก่ยานพาหนะท่ีสัญจรไป-มาบนแนวเส้นทาง 

 

1)  สถานีติดตามตรวจสอบ 
     ตลอดแนวเส้นทางโครงการ  
2) พารามิเตอร์ จ านวน 3 ดัชนี 
    -  สถิติอุบัติ เหตุจากการก่อสร้างหรือ

ปฏิบัติงาน 
     - สถิติอุบัติเหตุจากการจราจร 
    -  สภาพการช ารุดเสียหายเสียหายของ

แนวเส้นทาง 
3) ระยะเวลาและความถ่ี 
 - 1 ครั้ง/เดือน ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
4)  หน่วยงานท่ีรับผิดชอบ 
 กรมทางหลวงตั้งงบประมาณเพื่อจัดจ้าง 
 บุคคลท่ีสาม (Third Party) ในการติดตาม 
 ตรวจสอบ 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -50- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  โครงสร้างของโครงการ ประกอบด้วย การก่อสร้างฐานราก

ของสะพาน และการปรับผิวทางเพื่อขยายช่องจราจร เมื่อ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ หลังจากน้ันจึงเก็บงานคืนผิวจราจร แต่
เนื่องจากในบริเวณใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้างโครงการมีโครงข่าย
เส้นทางคมนาคมสายรองท่ีแยกจากทางหลวงหมายเลข 3 
เพื่อเชื่อมต่อระหว่างชุมชนต่าง ๆ ได้ ดังนั้น จึงมีผลกระทบ
ระดับปานกลาง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องวางแผนการใช้เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์
 ก่อสร้างโครงการ โดยก าหนดให้ท าการขนส่งในช่วงเวลา  
 10.00-15.00 น. เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจรติดขัด 
และเป็นอุปสรรคต่อการสัญจรไป-มาของผู้ใช้ทาง โดยหลีกเลี่ยง
การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างโครงการในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 
(07.00–09.00 น.) และเย็น (16.00–18.00 น.) 

- การขนย้ายวัสดุต่าง ๆ โดยเฉพาะหิน ปูน ทราย ต้องมีผ้าใบคลุม
มิดชิดบริเวณท่ีมีการบรรทุก เพื่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสด ุ

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องช าระล้างล้อรถก่อนออกนอกพื้นท่ีก่อสร้าง  

 

   - อบรมพนักงานขับรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างโครงการ
ให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และขับขี่ยานพาหนะ
อย่างระมัดระวัง เพื่อป้องกันอุบัติเหตุต่อตัวผู้ขับขี่และผู้ใช้ทาง 
ตลอดจนประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางขนส่ง 

-  ก าชับให้พนักงานขับรถบรรทุกขับชิดซ้ายทางเสมอ เพ่ือลดการ
กีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจรของผู้ใช้ทาง 

- ควบคุมความเร็วของรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ
ให้เป็นไปตามกฎหมายก าหนด และความเร็วไม่เกิน 40 กม./ชม. 
เมื่อวิ่งผ่านพื้นท่ีชุมชน 

- ก าหนดให้รถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างโครงการ ติดป้าย
ชื่อโครงการ บริษัทรับจ้างก่อสร้าง พร้อมหมายเลขโทรศัพท์ไว้
อย่างชัดเจน เพื่อให้ประชาชนสามารถแจ้งเรื่องราวร้องเรียนได้ 

- ดูแลและจัดเก็บเครื่องจักร/วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้างให้เรียบร้อย เพื่อป้องกันการกีดขวางการจราจร 

- จัดให้มีท่ีจอดรถบรรทุกของโครงการ ห้ามจอดกีดขวางบนแนว
เส้นทางท่ีใช้ในการขนส่งหรือบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -51- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  - ติดตั้งป้ายเตือน สัญลักษณ์ และเครื่องหมายจราจรบริเวณ

พื้นท่ีก่อสร้างโครงการให้ชัดเจน เช่น ป้ายเตือนประเภทต่าง ๆ 
 ป้ายเตือนเขตก่อสร้างด้านหน้า ป้ายลดความเร็ว ป้ายห้ามแซง 
และป้ายทางเบี่ยง เป็นต้น ท้ังน้ีหากมีความจ าเป็นต้องด าเนินการ
ก่อสร้างช่วงเวลากลางคืน ต้องติดตั้ งแผงกั้นเขตก่อสร้าง 
สัญญาณเตือน และหลอดไฟให้แสงสว่างท่ีสามารถมองเห็นพื้นท่ี
เขตการก่อสร้างได้ชัดเจน 

 

  - การจัดการจราจรบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างให้ด าเนินการตามคู่มือ
เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และ
งานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน ของกรมทางหลวง ปี 2561 
เพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทางทราบล่วงหน้าก่อนถึงจุดเริ่มต้นเขตก่อสร้าง
และสิ้นสุดเขตก่อสร้าง 

- เมื่อด าเนินการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ หากพบผิวทางช ารุด
เสียหายจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างโครงการ ต้อง
ซ่อมแซมผิวทางให้อยู่ในสภาพเดิมหรือดีกว่าเดิม 

- อบรมคนงานก่อสร้างเรื่องความปลอดภัยในการท างานทุกครั้ง
ก่อนปฏิบัติงาน และตรวจความเรียบร้อยก่อนและหลังการ
ก่อสร้างทุกวัน   

- เมื่อก่อสร้างถนนแล้วเสร็จให้ติดตั้งสิ่งอ านวยความปลอดภัย 
ได้แก่ ป้ายเตือน ป้ายลดความเร็ว และไฟฟ้าส่องสว่าง 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -52- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร/
การจราจรของโครงข่ายเส้นทางคมนาคมหลัก และท้องถิ่น
ความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนน และคนเดินเท้า/
จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ และระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทาง 
-  เมื่อโครงการเปิดด าเนินการจะรองรับปริมาณจราจรในอนาคต 

ช่วยอ านวยความสะดวกในการเดินทาง และลดอุบัติเหตุ 
ท่ีเกิดขึ้น ซ่ึงจากผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในปีเปิดของ
ระยะด าเนินการ (พ.ศ. 2567) พบว่า ระดับการให้บริการบน
แนวเส้นทางโครงการ มีค่าอยู่ในระดับ B และในปี พ.ศ. 2586 
มีค่าอยู่ในระดับ C ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางบวกระดับปานกลาง 

-  งานบ ารุงรักษาโครงการเพื่อให้สภาพแนวเส้นทางใช้งานได้ดี 
ส่วนการบ ารุงรักษาทางตามช่วงเวลาท่ีก าหนด เป็นการบ ารุง 
รักษาเพื่อต่ออายุให้แนวเส้นทางอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้นานขึ้น 
งานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน จะเป็นการ
บ ารุง เสริมแต่ง และปรับปรุงทางท่ีช ารุดเสียหายเกินกว่าท่ีจะ
ท าการซ่อมบ ารุงโดยวิธีปกติให้กลับสู่สภาพเดิม รวมท้ังแก้ไข 
ปรับปรุง หรือเพิ่มเติมสิ่งอ านวยความสะดวก เพื่อให้ผู้ขับขี่ 
มีความปลอดภัยในการใช้เส้นทางมากยิ่งขึ้น อย่างไรก็ตาม 
ในขั้นตอนงานบ ารุงรักษาโครงการจ าเป็นต้องปิดเส้นทาง 
เพื่อจัดท าทางเบี่ยงหรือใช้เครื่องจักรกลในการซ่อมบ ารุง  
ซ่ึงมีพื้นท่ีด าเนินงานอยู่บนถนนเดิม อาจเป็นการกีดขวาง 
หรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจรชั่วคราว โดยมีผลกระทบเกิดขึ้น
เฉพาะช่วงท่ีซ่อมบ ารุงเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับต่ า 

 

 

ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร/
การจราจรของโครงข่ายเส้นทางคมนาคมหลัก และท้องถิ่น
ความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนน และคนเดินเท้า/
จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ และระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทาง 
- กรมทางหลวงต้องดูแล/บ ารุงรักษา และซ่อมแซมสะพานข้าม

คลองบางละมุงและองค์ประกอบท่ีเกี่ยวข้องให้สามารถใช้งาน
ได้ดีอยู่เสมอ 

- ควบคุมและจ ากัดความเร็วของยานพาหนะ โดยก าหนดให้ใช้
ความเร็วไม่เกินท่ีกฎหมายก าหนด เพื่อป้องกันอุบัติเหตุท่ีจะ
เกิดขึ้น  

- หากมีความจ าเป็นต้องปิดเส้นทางขณะตรวจสอบหรือซ่อม
บ ารุงโครงการ กรมทางหลวงต้องจัดท าทางเบี่ยงและมีเจ้าหน้าท่ี
คอยอ านวยความสะดวกแก่ยานพาหนะท่ีสัญจรไป-มา 

- ติดตั้งป้ายเตือน สัญลักษณ์ และเครื่องหมายจราจรให้ชัดเจน
บริเวณพื้นท่ีตรวจสอบหรือซ่อมบ ารุงโครงการ เช่น ป้ายเตือน
ประเภทต่าง ๆ ป้ายเตือนเขตก่อสร้างด้านหน้า ป้ายลดความเร็ว 
ป้ายห้ามแซง และป้ายทางเบี่ยง เป็นต้น 

- การจัดการจราจรบริเวณพื้นท่ีตรวจสอบหรือซ่อมบ ารุงโครงการ 
ให้ด าเนินการตามคู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงาน
ก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน ของ
กรมทางหลวง ปี 2561 เพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทางทราบล่วงหน้า
ก่อนถึงจุดเริ่มต้นซ่อมบ ารุงโครงการ 

- 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -53- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.2 สาธารณูปโภค ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 ผลกระทบจากการรื้อย้ายสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟฟ้า  

ท่อประปา สายโทรศัพท์ เป็นต้น 
-  งานเตรียมการก่อสร้างจ าเป็นต้องรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค 

ท่ีกีดขวางงานก่อสร้าง ประกอบด้วย สะพานลอยท่ีประมาณ 
กม.132+130 และเสาไฟฟ้ากิ่งเดี่ยวบริเวณเกาะกลางถนน
ของกรมทางหลวง จ านวน 51 ต้น ซ่ึงอยู่ในเขตความรับผิดชอบ
ของแขวงทางหลวงชลบุรีท่ี 2 กรมทางหลวง ส าหรับเสาไฟฟ้า
ริมถนนของ กฟภ. ท่อประปาของ กปภ. ท่อร้อยสายสื่อสาร
ของ CAT และท่อระบายน้ าของ ทล. ใต้ถนนเดิม ไม่จ าเป็น 
ต้องรื้อย้ายแต่อย่างใด โดยการรื้อย้ายเสาไฟฟ้ากิ่งเดี่ยว
บริเวณเกาะกลางถนนของกรมทางหลวงจะไม่มีการตัดกระแส 
ไฟฟ้า ประชาชนในพื้นท่ียังคงสามารถใช้งานสาธารณูปโภค
อื่น ๆ ได้ตามปกติ ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับปานกลาง 

ผลกระทบจากการรื้อย้ายสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟฟ้า ท่อ
ประปา สายโทรศัพท์ เป็นต้น 
-  ส ารวจรายละเอียดเกี่ยวกับสาธารณูปโภค เพื่อจัดเตรียมแผนการ

รื้อย้ายสาธารณูปโภคให้สอดคล้องกับแผนงานก่อสร้าง 
- ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพื้นท่ีทราบแผนการรื้อย้าย

สาธารณูปโภคล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน และแจ้งเตือนซ้ าอีก
ครั้งก่อนการรื้อย้าย 7 วัน 

- ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างชั่วคราว เพื่อทดแทนไฟฟ้าส่องสว่างเดิม 
ท่ีถูกรื้อย้ายไป 

-  ก่อสร้างสะพานลอยคนข้าม บริเวณ กม.131+925 เพื่อทดแทน
สะพานลอยเดิมท่ีถูกรื้อไป 

-  เมื่อท าการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคเสร็จสิ้นจะต้องเก็บกวาด
เศษดิน/หิน และเศษวัสดุต่าง ๆ ออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อ
ป้องกันอุบัติเหตุและความปลอดภัยให้แก่ผู้ปฏิบัติงาน 

- หากพบว่ามีการร้องเรียนจากประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทางว่า 
 “งานรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ” ได้ก่อให้ 
เกิดความเดือดร้อนร าคาญหรือสร้างความเสียหายให้แก่ระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการท่ีมีอยู่เดิม ผู้รับจ้างก่อสร้าง
จะต้องรีบด าเนินการแก้ไขปัญหาอย่างเร่งด่วน 

- 

ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบจากการรื้อย้ายสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟฟ้า  
ท่อประปา สายโทรศัพท์ เป็นต้น 
-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษาต่างๆ เช่น 

การบ ารุงรักษาปกติเพื่อให้แนวเส้นทางมีสภาพใช้งานได้ดี 
ส่วนการบ ารุงรักษาทางตามช่วงเวลาท่ีก าหนด เป็นการ

ผลกระทบจากการรื้อย้ายสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟฟ้า 
ท่อประปา สายโทรศัพท์ เป็นต้น 
-  เน่ืองจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบจากการรื้อย้าย

สาธารณูปโภค เช่น เสาไฟฟ้า ท่อประปา สายโทรศัพท์  
เป็นต้น ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

- 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -54- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
บ ารุงรักษาเพื่อต่ออายุให้แนวเส้นทางอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้
นานขึ้น ส าหรับงานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อม
ฉุกเฉิน จะเป็นการบ ารุง เสริมแต่ง และปรับปรุงทางท่ีช ารุด
เสียหายเกินกว่าท่ีจะท าการซ่อมบ ารุงโดยวิธีปกติให้กลับสู่
สภาพเดิม เพื่อให้ผู้ขับขี่มีความปลอดภัยในการใช้เส้นทาง
มากยิ่งขึ้น เป็นกิจกรรมท่ีไม่มีการรื้อย้ายสาธารณูปโภคเพิ่มเติม 
ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

สิ่งแวดล้อม 

3.3 การควบคุมน้ าท่วม 
และการระบายน้ า 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ า หรือลดประสิทธิภาพ
การระบายน้ าตามสภาพธรรมชาติ ระบบควบคุมน้ าท่วมและ
การระบายน้ าท่ีมีอยู่เดิม 
-   โครงสร้างสะพานมีรูปแบบเป็นคานคอนกรีตรูปกล่อง จ านวน 

2 กล่อง รองรับการจราจร 6 ช่องจราจร มีความยาวช่วงสะพาน
เท่ ากับ (2x30.00)+(1x35.00)+(5x40.00)+ (1x35.00)+ 
(2x30.00) เมตร ความยาว 390 เมตร (กม.132+229.641 ถึง 
กม.132+619.641) โครงสร้างปรับการทรุดตัวเป็นแบบก าแพง
กันดินเสริมก าลัง (Mechanically Stabilized Earth Wall) หรือ
ท่ีเรียกกันท่ัวไปว่า MSE Wall ฝั่งทิศเหนือ ยาว 160 เมตร (กม.
132+069.641 ถึง กม.132+229.641) และฝั่งทิศใต้ ยาว 180 
เมตร (กม.132+619.641 ถึง กม.132+799.641) รวมความยาว
โครงสร้างท้ังหมด 730 เมตร ท้ังน้ี จากการตรวจสอบต าแหน่ง
ของเสาตอม่อสะพาน พบว่า มีตอม่ออยู่ในล าน้ าจ านวน 1 ต้น 
โดยอยู่ตามแนวตอม่อเดิมท่ีอยู่ในน้ าอยู่แล้ว โดยโครงสร้าง
ส่วนล่างช่วงข้ามคลองบางละมุงจะเป็นรูปแบบเสาเดี่ยวรูปตัว Y 
ขนาด 2.00 x 4.00 เมตร ในขณะท่ีช่วงเชิงลาดจะเป็นเสาคู่รูป 

ผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ า หรือลดประสิทธิภาพ
การระบายน้ าตามสภาพธรรมชาติ ระบบควบคุมน้ าท่วมและ
การระบายน้ าท่ีมีอยู่เดิม 
-  ดินขุดจากงานฐานราก จะต้องมีรถบรรทุกมารับเพื่อน าไปท้ิง

ในพื้นท่ีท่ีอยู่ในการบริหารจัดการของกรมทางหลวง โดยไม่ให้
มีการกองไว้ในพื้นท่ีก่อสร้างเป็นเวลานาน 

-  จัดวางกองดินในบริเวณท่ีราบ และห่างจากแหล่งน้ าธรรมชาติ
ไม่น้อยกว่า 150 เมตร รวมท้ังมีผ้าใบปกคลุม 

-  จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยเก็บกวาดเศษดินท่ีตกหล่นบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้างอย่างสม่ าเสมอ เพื่อป้องกันการชะล้างเศษมวลดินลงสู่
ระบบระบายน้ า 

-  ติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 
1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่งท้ังสองฝั่งคลองบางละมุง  

-  ตรวจสอบสภาพการระบายน้ าของคลองบางละมุงและรั้วดัก
ตะกอนให้อยู่ในสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน 

-  ห้ามท้ิงขยะมูลฝอยหรือเศษวัสดุก่อสร้างลงในคลองบางละมุง 
รวมท้ังจัดเก็บวัสดุก่อสร้างให้เรียบร้อยเพื่อไม่ให้กีดขวางล าน้ า  

- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  สี่เหลี่ยมผืนผ้าขนาด 2.00 x 3.00 เมตร วางอยู่บนระบบฐาน

 รากเสาเข็มชนิดเสาเข็มเจาะ เพื่อลดผลกระทบต่อชุมชนบริเวณ
 ใกล้เคียงในระหว่างการก่อสร้าง โดยคานขวางด้านบนของเสา
 เป็นโครงสร้างคอนกรีตอัดแรงหล่อส าเร็จบางส่วน เพื่อลด
 ขั้นตอนการตั้งน่ังร้านในการก่อสร้างคานขวางท้ังชิ้น ส่วนเสา
 จะเป็นโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กหล่อในท่ี ซ่ึงในระหว่าง 

-  ในระหว่างท่ีมีการก่อสร้างหากมีเศษดิน กิ่งไม้ หรือเศษขยะ 
กีดขวางทางน้ าอยู่ให้รีบก าจัดออกทันที 

-  เมื่อก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้ท าการตรวจสอบสภาพ
 อาคารระบายน้ าของโครงการ หากพบว่ามีการอุดตัน มีดิน
 ทรายทับถมหรือวัสดุกีดขวาง ต้องรีบด าเนินการน าออกโดยเร็ว 
 เพื่อมิให้กีดขวางทางระบายน้ าและสามารถระบายน้ าได้สะดวก 

 

   การก่อสร้างอาจมีการตกหล่นของเศษวัสดุก่อสร้าง และการ 
ชะพาตะกอนดินจากการเปิดพื้นท่ีลงสู่คลองบางละมุง ส่งผล
ให้การระบายน้ าไม่สามารถระบายได้สะดวกดังเดิม แ ต่
ผลกระทบจะเกิดขึ้นในระหว่างการก่อสร้างเท่าน้ัน ภายหลัง
การก่อสร้างฐานรากสะพานและตอม่อของสะพานข้ามคลอง
บางละมุงแล้วเสร็จ ผลกระทบดังกล่าวจะกลับเข้าสู่สภาวะ
ปกติ ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับต่ า 

-  งานเตรียมการก่อสร้าง งานเปิดหน้าดินและการเตรียมพื้นท่ี 
งานดิน และงานทาง เพื่อปรับพื้นท่ีให้มีความเหมาะสมต่อ
การปฏิบัติงาน และตามมาตรฐานท่ีออกแบบไว้ ในกรณีท่ี 
ฝนตกหรือน้ าไหลผ่าน อาจเกิดการชะล้างของตะกอนดิน 
ลงสู่คลองบางละมุงได้ คาดว่าอาจส่งผลกระทบต่อการ 
กีดขวางการไหลของน้ าหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ า
ตามสภาพธรรมชาติ ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับต่ า 

 
 

 

 ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
 ผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ าหรือลดประสิทธิภาพ

การระบายน้ าตามสภาพธรรมชาติ ระบบควบคุมน้ าท่วม และ
การระบายน้ าท่ีมีอยู่เดิม 
-  พื้นท่ีรับน้ าของโครงการอยู่ในลุ่มน้ าคลองบ้านนาและ 

มาตรการลดผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ าหรือลด
ประสิทธิภาพการระบายน้ าตามสภาพธรรมชาติ ระบบควบคุม
น้ าท่วม และการระบายน้ าท่ีมีอยู่เดิม 
-  ตรวจสอบ ดูแล และขุดลอกท่อระบายน้ า บ่อพักท่อระบายน้ า  

- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  คลองบางละมุง มีขนาดพื้นท่ีลุ่มน้ า 198.13 ตารางกิโลเมตร  

 มีอิทธิพลต่อทางหลวงหมายเลข 3 ตั้งแต่ กม.125+625 ถึง 
 กม.137+216 ปริมาณน้ าหลาก 267.99 ลูกบาศก์เมตร/วินาที 
 โดยสภาพปัจจุบันอาคารระบายน้ าบริเวณคลองบางละมุง 
 เป็นสะพานคอนกรีตยาว 90 เมตร จากการตรวจสอบขนาด 

 และก าจัดวัชพืชบริเวณระบบระบายน้ าของโครงการท้ังหมด
 อย่างสม่ าเสมอ เพื่อให้การระบายน้ าในพื้นท่ีโครงการเป็นไป
 อย่างสะดวกและรวดเร็ว และหากพบว่าระบบระบายน้ าของ
 โครงการมีการช ารุดเสียหายต้องเร่งด าเนินการแก้ไขโดยเร็ว 
 เพื่อมิให้เกิดผลกระทบด้านการระบายน้ า 

 

  คลองแห่งน้ีจะมีความสามารถรองรับการระบายน้ าได้ 
274.53 ลูกบาศก์เมตร/วินาที ซ่ึงเมื่อรวมกับคลองบ้านนา
และท่อระบายน้ าในพื้นท่ีลุ่มน้ าน้ีจะมีความสามารถรองรับ
การระบายน้ าได้ 498.43 ลูกบาศก์เมตร/วินาที แล้วน ามา
เทียบกับปริมาณน้ าหลากของลุ่มน้ า 267.99 ลูกบาศก์เมตร/
วินาที จะมีค่าความปลอดภัย 1.86 ซ่ึงมากกว่า 1.50 จึงมี 
ความปลอดภัยเพียงพอตามมาตรฐานการออกแบบ ส าหรับ
ระบบระบายน้ าตามยาว ท่ีมีการก าหนดให้ทางฝั่งทิศเหนือ
ของคลองบางละมุงเป็นท่อลอดเหลี่ยมขนาด 2.10x1.80 เมตร 
และทางฝั่งทิศใต้ของคลองบางละมุงเป็นท่อลอดเหลี่ยม
ขนาด 2.10x2.10 เมตร ท้ังสองฝั่งถนนน้ัน จะมีค่าความ
ปลอดภัยอยู่ท่ี 1.51 และ 2.06 ตามล าดับ ซ่ึงมากกว่า 1.50 
จึงมีความปลอดภัยเพียงพอตามมาตรฐานการออกแบบ และ
รูปแบบของระบบระบายน้ าบนสะพานข้ามคลองบางละมุง 
อธิบายได้ว่าน้ าจากผิวจราจรบนสะพานจะเป็นปริมาณน้ าฝน
ท่ีตกลงเต็มความกว้างผิวจราจรบนโครงสร้าง แล้วรวบรวม
ตามความยาวในแต่ละช่วงเสา (Span) แล้วระบายลงสู่ระดับ
ดินโดยผ่านระบบท่อโดยจะมีบ่อพักขนาดเล็ก (Catch 
basin) บริเวณโคนเสารองรับน้ าจากสะพานและระบายน้ า
ไปสู่ระบบระบายน้ าระดับดินผ่านท่อ HDPE ขนาด 400  
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  มิลลิ เมตร ลงสู่บ่ อพักตรงร่องกลางถนนแล้วไหลลงสู่ 

คลองบางละมุง การด าเนินกิจกรรมในระยะด าเนินการ ได้แก่ 
การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษาแนวเส้นทาง
โครงการ ไม่มีกิจกรรมใดด าเนินการอยู่ในล าน้ า ซ่ึงเป็น
สาเหตุของการกีดขวางการไหลของน้ าหรือลดประสิทธิภาพ
การระบายน้ าตามสภาพธรรมชาติไปจากเดิม ดังน้ัน จึงไม่มี
ผลกระทบ 

  

4.  คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1  เศรษฐกิจ-สังคม ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 

-  กิจกรรมโครงการด าเนินการบริเวณเขตทางเท่าน้ัน โดย
ลักษณะการอยู่อาศัยจะเกาะกลุ่มกันเป็นชุมชน โดยริม 
ทางหลวงค่อนข้างหนาแน่น พื้นท่ีส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ีชุมชน
เมือง ซ่ึงประชาชนส่วนใหญ่ประกอบอาชีพธุรกิจส่วนตัว/
ค้าขาย แต่ยังมีความสัมพันธ์ของชุมชนเป็นรูปแบบท่ีมีการ
เดินทางไป-มาหาสู่กัน มีการนับถือและให้ความส าคัญกับ
ผู้น าชุมชน การพัฒนาโครงการอาจส่งผลกระทบต่อความ 
สัมพันธ์ของชุมชนท่ีอยู่ตามแนวเส้นทางของโครงการ 
เนื่องจากกิจกรรมการก่อสร้างจะท าให้เกิดการกีดขวางการ
สัญจรไปมาท าให้การเดินทางไปมาหาสู่กันของประชาชน
ภายในชุมชนและระหว่างชุมชนไม่สะดวกเช่นเดิม ส่งผลให้
ลักษณะโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน การร่วม
กิจกรรมต่าง ๆ ประเพณี/วัฒนธรรม การไปมาหาสู่ของคนใน
ชุมชน และการเข้าร่วมประเพณี/วัฒนธรรมจะเปลี่ยนแปลง
ไปบ้าง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับปานกลาง 

ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 
- ก่อนเริ่มด าเนินการก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์ให้ประชาชน

บริเวณโครงการทราบถึงแผนการก่อสร้าง และติดตั้งป้าย
ประชาสัมพันธ์ โดยระบุชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานท่ีก่อสร้าง 
หน่วยงานรับผิดชอบ ชื่อนายช่างโครงการ พร้อมเบอร์ติดต่อ 
เป็นต้น ท้ังนี้ให้ติดตั้งไว้ก่อนถึงบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างหรือบริเวณ
จุดเริ่มต้นและจุดส้ินสุดโครงการ เพื่อให้ผู้ใช้ทางทราบและรับรู้
สถานภาพบริเวณแนวเส้นทางโครงการ 

- หากมีความจ าเป็นต้องปิดเส้นทาง ต้องมีการประชาสัมพันธ์
แผนการก่อสร้างโดยการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ ระบุวัน 
เวลา สถานท่ี และขั้นตอนการด าเนินงานบริเวณจุดเริ่มต้น 
และจุดสิ้นสุดพื้นท่ีก่อสร้างให้ชัดเจน เพื่อให้ผู้ท่ีสัญจรไป -มา
และประชาชนในพื้นท่ีสามารถหลีกเลี่ยงหรือใช้เส้นทางอื่น
แทนได ้

- ห้ามปิดกั้นทางเข้าออกพื้นท่ีชุมชน ร้านค้าและสถานประกอบการ 
ในกรณีท่ีพื้นท่ีก่อสร้างส่วนขยายกีดขวางทางเข้า-ออก ให้ผู้ 

1) สถานีติดตามตรวจสอบ จ านวน 4 กลุ่ม 
 - กลุ่มผู้น าชุมชน 
 - กลุ่มครัวเรือนท่ีอาศัยอยู่ในพื้นท่ีศึกษา

โครงการ 
 กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ระยะ 

0-50 เมตรจากแนวเขตทาง) 
 กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบทางอ้อม (ระยะ 

50-500 เมตรจากแนวเขตทาง) 
 - กลุ่มพื้นท่ีอ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม 
 - กลุ่มสถานประกอบการในพื้นท่ีศึกษา

โครงการ 
2) พารามิเตอร์ จ านวน 5 ดัชนี 
 - ข้อมูลท่ัวไป 
 - การรับรู้ข้อมูลข่าวสาร 
 - ผลกระทบและปัญหาท่ีเกิดขึ้นจากการ

พัฒนาโครงการ 
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ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -58- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
    รับจ้างก่อสร้างจัดท าทางเบี่ยงชั่วคราวเพื่อให้ประชาชนใน

พื้นท่ีสามารถเดินทางหรือใช้บริการได้ตามปกติ 
- ในกรณีท่ีมีการปิดเส้นทางชั่วคราวเพื่อท าการก่อสร้าง ขนย้าย

วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง หรือกองวัสดุก่อสร้างบนผิวทางต้อง 
จัดท าทางเบี่ยงและมีเจ้าหน้าท่ีคอยอ านวยความสะดวกแก่
ยานพาหนะท่ีสัญจรไป-มาบนแนวเส้นทาง 

- วางแผนการใช้เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างโครงการให้
ชัดเจน เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจรติดขัด และเป็น
อุปสรรคต่อการสัญจรไป-มาของผู้ใช้ทาง โดยการหลีกเลี่ยง
การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างโครงการในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 
(07.00-09.00 น.) และเย็น (16.00-18.00 น.) 

- จัดให้มีท่ีจอดรถบรรทุกของโครงการ ห้ามจอดกีดขวางบนแนว
เส้นทางที่ใช้ในการขนส่งหรือบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง  

- ท าความเข้าใจกับคนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ีโครงการในการ
อยู่ร่วมกับชุมชน ให้ความช่วยเหลือและสนับสนุนกิจกรรม
ภายในชุมชนตามความเหมาะสม เพื่อสร้างความสัมพันธ์อันดี
ต่อกัน 

- หากมีการท างานล่วงเวลาให้ประสานงานไปยังผู้น าชุมชนใน
พื้นท่ีรับทราบก่อนด าเนินกิจกรรมทุกครั้ง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องด าเนินการก่อสร้างตามรายละเอียดและ
รูปแบบโครงการท่ีได้ออกแบบไว้อย่างเคร่งครัด 

- จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียน/กล่องรับเรื่องร้องเรียนบริเวณ
พื้นท่ีก่อสร้างโครงการและส านักงานควบคุมงาน หากมีการ
ร้องเรียนจะต้องด าเนินการตรวจสอบและแก้ไขอย่างเหมาะสม 
รวมท้ังตอบกลับข้อร้องเรียนโดยเร็ว 

 - ความคิดเห็นต่อโครงการ 
 -  สถิติรับเรื่องร้องเรียน 
3) ระยะเวลาและความถ่ี 
 - 1 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 
4) หน่วยงานท่ีรับผิดชอบ 
 กรมทางหลวงตั้งงบประมาณเพื่อจัดจ้าง 
 บุคคลท่ีสาม (Third Party) ในการติดตาม 
 ตรวจสอบ 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -59- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 

-  การพัฒนาโครงการท าให้มีการจัดจ้างแรงงานในพื้นท่ีเพิ่มเติม 
ซ่ึงเป็นการกระจายรายได้ต่อประชาชนในพื้นท่ี และท าให้มี
เงินหมุนเวียนในชุมชนเพิ่มขึ้นเล็กน้อยตลอดระยะก่อสร้าง 
แต่เน่ืองจากพื้นท่ีบริเวณแนวเส้นทางโครงการมีการประกอบ
อาชีพธุรกิจการค้า และสถานประกอบการต่างๆ ซ่ึงอาจ
ได้รับผลกระทบในกรณีการบดบังหน้าร้าน ท าให้ไม่สะดวก
ส าหรับผู้ ท่ีมาติดต่อหรือรับบริการ ดังน้ัน จึงมีผลกระทบ
ระดับปานกลาง 

ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
-  ให้ความส าคัญในการจ้างแรงงานท้องถิ่นก่อนแรงงานต่างถิ่น 

เพื่อเป็นการเสริมสร้างหรือกระจายรายได้ให้กับประชาชน 
ในพื้นท่ี รวมท้ังเป็นการลดความขัดแย้งหรือผลกระทบท่ีอาจ
เกิดขึ้นระหว่างแรงงาน 

-  เมื่อก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้ติดตั้งป้ายสถานท่ีส าคัญ 
หรือสัญลักษณ์บอกทาง เพื่ออ านวยความสะดวกให้ผู้ใช้ทาง
สามารถเข้าถึงพื้นท่ีได้อย่างสะดวก อันจะช่วยสนับสนุนเศรษฐกิจ
ของท้องถิ่นในภาพรวม 

 

ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 
-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษา จะช่วยอ านวย

ความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทาง ส าหรับการ
ไป-มาหาสู่และเข้าร่วมประเพณี/วัฒนธรรมของคนในชุมชน 
ส่งผลให้ความสัมพันธ์ทางสังคมของคนในชุมชนมีความสนิท
คุ้นเคยและมีความสัมพันธ์ท่ีแน่นแฟ้นมากยิ่งขึ้น เพราะมีการ
คมนาคมท่ีสะดวก ปลอดภัย และประหยัดเวลาเดินทาง
ได้มากขึ้น ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางบวกระดับปานกลาง 

ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 
-  เน่ืองจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อโครงสร้างความ 

สัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษา อาจส่งผลดี

ต่อเศรษฐกิจของชุมชนทางอ้อม คือ สร้างความเจริญให้กับ
ชุมชนโดยรอบ รองรับปริมาณการจราจรท่ีเพิ่มสูงขึ้นใน
อนาคต ช่วยอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยในการ
เดินทาง ส่งเสริมการพัฒนาด้านการขนส่ง ท าให้การเดินทาง 

 

ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
-  เน่ืองจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบด้านเศรษฐกิจของ

ชุมชน ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -60- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  เป็นไปด้วยความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัย ซ่ึงจะส่งผล

ประโยชน์ในการส่งเสริมธุรกิจการค้าและการท่องเท่ียว 
ของท้องถิ่นจากนักท่องเท่ียวท่ีเดินทางมาในพื้นท่ี ซ่ึงเป็น
ผลประโยชน์ระยะยาวและมีผลต่อเนื่องในด้านการประกอบ
อาชีพและรายได้ของคนในท้องถิ่นให้มีโอกาสสร้างรายได้ 
มากขึ้น ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางบวกระดับปานกลาง 

  

4.2  การศึกษา ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 ผลกระทบต่อการพัฒนาด้านการศึกษา/โอกาสในการเข้ารับ

การศึกษา 
-  งานเตรียมการก่อสร้าง มีการรื้อย้ายสาธารณูปโภคต่าง  ๆ  

ในพื้น ท่ี  รวมท้ังมีการรื้อย้ายสะพานลอย บริ เวณ กม.
132+130 ท าให้นักเรียนหรือผู้ปกครองนักเรียนหรือบุคลากร
ของโรงเรียนทนาพรวิทยาและโรงเรียนบ้านบางละมุงท่ีใช้
สะพานลอยบริเวณน้ีเพื่อเดินทางไป-กลับโรงเรียนไม่ได้รับ
ความสะดวกปลอดภัยเช่นเดิม ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับ
ปานกลาง 

-  งานเปิดหน้าดินและการเตรียมพื้นท่ี งานดิน งานทาง และ
งานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน มีพื้นท่ีด าเนินงานท้ังหมดอยู่
ในเขตทาง จึงไม่มีกิจกรรมใดตัดผ่านเข้าไปในสถานศึกษา 
หรือเป็นสาเหตุให้สถานศึกษาหยุดการเรียนการสอน แต่
อย่างไรก็ตาม การด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างจ าเป็นต้องใช้
เครื่องจักรกลในการท างาน ซ่ึงสถานศึกษาท่ีอยู่ใกล้แนว
เส้นทางโครงการมีท้ังหมด 2 แห่ง คือ โรงเรียนทนาพรวิทยา 

ผลกระทบต่อการพัฒนาด้านการศึกษา/โอกาสในการเข้ารับ
การศึกษา 
- แจ้งแผนการด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างต่อโรงเรียนทนาพรวิทยา 

และโรงเรียนบ้านบางละมุงให้ทราบล่วงหน้าก่อนด าเนินกิจกรรม
ทุกครั้ง 

- ก่อสร้างสะพานลอยคนข้าม บริเวณ กม.131+925 เพื่อทดแทน
สะพานลอยเดิมท่ีถูกรื้อไป 

- ตรวจสอบ/ซ่อมบ ารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ให้อยู่ในสภาพ 
ดีเสมอ 

- ควบคุมน้ าหนักและความเร็วในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง
โครงการให้เป็นไปตามท่ีกฎหมายก าหนด และมีความเร็ว 
ไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง เมื่อวิ่งผ่านพื้นท่ีสถานศึกษา 

- ตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร เช่น ความขรุขระรอยต่อบนผิว
ถนน ความไม่สม่ าเสมอของผิวจราจร หากพบว่ามีการช ารุด
เสียหายให้ด าเนินการซ่อมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหว่างล้อ
ยานพาหนะกับผิวถนนซ่ึงเป็นเหตุให้เกิดเสียงรบกวน 

 
 

- 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -61- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  และโรงเรียนบ้านบางละมุง จึงอาจก่อให้เกิดเสียงดังรบกวน

การเรียนการสอนได้บ้าง ส่วนโอกาสในการเข้ารับการศึกษา
ยังสามารถเดินทางไปยั งสถานศึกษาได้ตามปกติ  ไม่มี
กิจกรรมใดปิดกั้นเส้นทาง แต่อาจท าให้การเดินทางไปยัง
สถานศึกษาไม่สะดวกเช่นเคย ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับต่ า 

-  งานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย ส่งผลให้ปริมาณ
จราจรบนแนวเส้นทางเพิ่มขึ้น และด้วยลักษณะการขับขี่ของ
รถบรรทุกจะขับขี่ด้วยความเร็วต่ า ประกอบกับทางหลวง
หมายเลข 3 มีรถบรรทุกวิ่งค่อนข้างมาก ท าให้การเดินทางไป
ยังสถานศึกษาไม่สะดวกเช่นเคย โดยมีผลกระทบเกิดขึ้น
เฉพาะช่วงท่ีด าเนินการขนส่งหรือรถบรรทุกวิ่งผ่านเท่าน้ัน 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับต่ า 

- หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างโครงการและกิจกรรม
การก่อสร้างท่ีก่อให้เกิดการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการ
สัญจรในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00 -09.00 น.) และเย็น 
(16.00-18.00 น.) 

- อบรมพนักงานขับรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างโครงการ 
ให้ขับขี่ยานพาหนะอย่างระมัดระวัง และปฏิบัติตามกฎจราจร
อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันอุบัติเหตุต่อตัวผู้ขับขี่และผู้ใช้ทาง 

- ก าชับให้พนักงานขับรถบรรทุกขับชิดซ้ายทางเสมอ เพ่ือลดการ
กีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจรของผู้ใช้ทาง 

- ก าหนดให้รถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างโครงการ ติด
ป้ายชื่อโครงการ บริษัทผู้รับจ้างก่อสร้าง พร้อมเบอร์โทรศัพท์
ไว้อย่างชัดเจน เพื่อให้ประชาชนสามารถแจ้งเรื่องร้องเรียนได้ 

 - จัดให้มีท่ีจอดรถบรรทุกของโครงการ ห้ามจอดกีดขวางบนถนน
โครงข่ายท่ีใช้ในการขนส่งหรือบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ  

- ติดตั้งป้ายเตือน สัญลักษณ์ และเครื่องหมายจราจรให้ชัดเจน
บริเวณพืน้ท่ีก่อสร้างโครงการ 

- ดูแลและจัดเก็บเครื่องจักร/วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง บริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้างให้เรียบร้อย เพื่อป้องกันการกีดขวางการจราจร 

- หากมีความจ าเป็นต้องปิดเส้นทางเพื่อท าการก่อสร้าง ขนย้าย
วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง หรือกองวัสดุก่อสร้างบนผิวทาง ต้อง 
จัดท าทางเบี่ยงและมีเจ้าหน้าท่ีคอยอ านวยความสะดวกแก่
ยานพาหนะท่ีสัญจรไป-มาบนแนวเส้นทาง 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -62- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 

ผลกระทบต่อการพัฒนาด้านการศึกษา/โอกาสในการเข้า 
รับการศึกษา 
-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษา จะช่วยอ านวย

ความสะดวกและเพิ่มความปลอดภัยในการเดินทางไปยัง
สถานศึกษา จึงเป็นผลดีต่อนักเรียนหรือบุคลากรทางการ 
ศึกษา ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางบวกระดับต่ า 

ผลกระทบต่อการพัฒนาด้านการศึกษา/โอกาสในการเข้า 
รับการศึกษา 
-  เน่ืองจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อการพัฒนาด้าน

การศึกษา/โอกาสในการเข้ารับการศึกษา ดังน้ัน จึงไม่มี
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

4.3  การสาธารณสุข/ 
 อาชีวอนามัย 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อปัญหาด้านสาธารณสุขของชุมชนและโรค 
และการบาดเจ็บต่อสุขภาพและอนามัยเนื่องจากอุบัติเหตุ 
จากการท างานของคนงาน 
-  ผลการประเมินผลกระทบทางสุขภาพของโครงการในระยะ

เตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง เมื่อพิจารณาโอกาสเสี่ยง
การสัมผัส และความรุนแรงของผลกระทบท่ีเกิดขึ้น พบว่า  
มีสิ่งคุกคามสุขภาพและกิจกรรมของโครงการท่ีท าให้เกิด
ความเสี่ยงสุขภาพต่อคนงานก่อสร้าง ประชาชนผู้สัญจร 
ไป-มา และประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง
โครงการ ในระดับปานกลาง ได้แก่ ฝุ่นละออง เสียง ความ
สั่นสะเทือน คุณภาพน้ าผิวดิน/น้ าอุปโภคบริโภค/น้ าเสีย  
กากของเสีย/ขยะ การจราจรและอุบัติเหตุจากการจราจร 
ทรัพยากรและความพร้อมด้านสาธารณสุข ความรู้สึกเครียด 
วิตกกังวล ความร าคาญ และความหวาดกลัว และความ
ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับ
ปานกลาง 

ผลกระทบต่อปัญหาด้านสาธารณสุขของชุมชนและโรค 
และการบาดเจ็บต่อสุขภาพและอนามัยเนื่องจากอุบัติเหตุ 
จากการท างานของคนงาน 
- โครงการต้องเข้มงวดและปฏิบัติตามค าแนะน าด้านสาธารณสุข

เพื่อป้องกันการแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 
(COVID-19) ส าหรับสถาน ท่ีก่อสร้างและแคมป์แรงงาน
ก่อสร้างของกรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข โดยเคร่งครัด 
ซ่ึงจะประกอบไปด้วย  ค าแนะน าส าหรับนายจ้ างหรือ
ผู้รับผิดชอบดูแลแคมป์แรงงานก่อสร้างและค าแนะน าส าหรับ
คนงานก่อสร้างและบุคคลในครอบครัว 

- อบรมคนงานก่อสร้างให้รู้จักวิธีการใช้ แก้ไข และดูแลบ ารุง 
 รักษาเครื่องมือ เครื่องจักรและอุปกรณ์การก่อสร้างอย่าง
ถูกต้อง 

-  จัดเตรียมชุดปฐมพยาบาลเบื้องต้นภายในพื้นท่ีก่อสร้าง และ
ส านักงานควบคุมงาน/บ้านพักคนงาน  

 
 

- 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -63- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
    -  ประสานงานกับโรงพยาบาลท่ีมีความพร้อมท้ังด้านเครื่องมือ

และบุคคลากรทางการแพทย์ท่ีตั้งอยู่ใกล้พื้นท่ีโครงการล่วงหน้า 
เพื่อขอรับบริการกรณีมีผู้ป่วยฉุกเฉินจากพื้นท่ีก่อสร้าง 

-  ท าการคัดกรองสุขภาพคนงานก่อนรับเข้าท างาน โดยเฉพาะ
แรงงานต่างถิ่น เพื่อป้องกันและลดผลกระทบด้านโรคติดต่อ
 หรือการแพร่กระจายโรค เน่ืองจากผลกระทบท่ีเกิดขึ้นอาจ
ส่งผลต่อระดับการให้บริการสาธารณสุขในพื้นท่ี หากเป็น
โรคติดต่อต้องไม่รับเข้าท างาน 

- ปฏิบัติตามกฎหมายท่ีเกี่ยวข้อง ด้านอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยอย่างเคร่งครัด เช่น พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน 
พ.ศ. 2541 และพระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 2554 เป็นต้น 

- จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ได้แก่ หมวก
นิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง รองเท้า 
พื้นยางหุ้มส้น เข็มขัดนิรภัยป้องกันการตกจากท่ีสูงหรือ
อุปกรณ์ อื่นๆ ให้ เพียงพอแก่ผู้ปฏิบัติ งาน และก าชับให้
ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลให้
เรียบร้อยทุกครั้งท่ีปฏิบัติงาน ในกรณีท่ีท างานเกี่ยวกับการใช้
ไฟฟ้าต้องก าชับให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่เครื่องนุ่งห่มท่ีไม่เปียกน้ า  

- ก าชับเจ้าหน้าท่ีท่ีรับผิดชอบตรวจสอบดูแลบ ารุงรักษาเครื่องจักร
อุปกรณ์ต่าง ๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบว่าช ารุดเสียหาย
ต้องซ่อมแซมทันที เพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการท างาน 

- ออกกฎระเบียบห้ามไม่ให้คนงานก่อสร้างและพนักงานขับรถ 
 ดื่มสุรา/ของมึนเมา ใช้ยา/สารกระตุ้น และทะเลาะเบาะแว้ง 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -64- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
   ตลอดจนการหยอกล้อเล่นกันในระหว่างปฏิบัติงานอย่างเด็ดขาด 

รวมท้ังก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืน 
- ในขณะท่ีเครื่องจักรกลท างาน ต้องควบคุมคนงานหรือผู้ท่ีไม่

เกี่ยวข้องเข้าไปในพื้นท่ีก่อสร้างโดยเด็ดขาด 
- จัดให้มีรั้วทึบชั่วคราวโดยรอบพื้นท่ีส านักงานควบคุมงานและ

บ้านพักคนงานก่อสร้าง สูงอย่างน้อย 2 เมตร พร้อมกับให้มี
พนักงานรักษาความปลอดภัยประจ าบริเวณทางเข้า-ออก  

- จัดพื้นท่ีส านักงานควบคุมงาน และบ้านพักคนงานก่อสร้าง
 โครงการให้ถูกสุขลักษณะ เพื่อป้องกันปัญหาด้านสุขภาพ
อนามัยของคนงาน ได้แก่ 
 จัดหาน้ าดื่มและน้ าใช้ท่ีสะอาดและเพียงพอกับจ านวน

เจ้าหน้าท่ีและคนงาน พร้อมจัดเตรียมถังเก็บน้ าใช้ไว้ไม่ 
ต่ ากว่า 2 วัน 

 จัดเตรียมสุขาท่ีถูกสุขลักษณะและมีจ านวนเพียงพอกับ
เจ้าหน้าท่ีและคนงานก่อสร้าง (ในสัดส่วนคนงาน 15 คน/
ห้องสุขา 1 ห้อง) เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งแพร่ระบาดของโรค 
และตั้งอยู่ห่างจากแหล่งน้ าอย่างน้อย 150 เมตร 

 ติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปให้มีขนาดรองรับปริมาณ
น้ าเสียท่ีเกิดขึ้นได้อย่างเพียงพอ และควบคุมดูแลระบบ
บ าบัดน้ าเสียให้มีประสิทธิภาพดีอยู่เสมอ 

 จัดหาถังขยะมีฝาปิดสภาพดีรองรับปริมาณขยะท่ีเกิดขึ้น 
ให้เพียงพอ และประสานงานกับเจ้าหน้าท่ีองค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่นหรือหน่วยงานท่ีรับผิดชอบเข้ามาจัดเก็บอย่าง
สม่ าเสมอ เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์แมลงและสัตว์
พาหะอื่นๆ 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -65- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  - ก าชับให้คนงานก่อสร้างรักษาความสะอาดในบริเวณท่ีพัก

อาศัย สถานประกอบอาหาร สุขาภิบาล และบริเวณโดยรอบให้
ถูกสุขลักษณะ 

- จัดให้มีอุปกรณ์ดับเพลิงอย่างเพียงพอในส านักงานควบคุมงาน/
บ้านพักคนงาน และพื้นท่ีหน่วยก่อสร้าง ตามมาตรฐาน วสท. 
1010-34   

- จัดให้มีการซ้อมแผนปฏิบัติการฉุกเฉินจากการเกิดอุบัติเหตุ
 และเหตุเพลิงไหม้ ในส านักงานควบคุมงาน/บ้านพักคนงาน 
 และพื้นท่ีหน่วยก่อสร้างของโครงการอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 

- ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านอากาศ
และบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ าผิวดิน และ
การคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 

 

ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบต่อปัญหาด้านสาธารณสุขของชุมชนและโรค 
และการบาดเจ็บต่อสุขภาพและอนามัยเนื่องจากอุบัติเหตุ 
จากการท างานของคนงาน 
-  ผลการประเมินผลกระทบทางสุขภาพของโครงการในระยะ

ด าเนินการ เมื่อพิจารณาโอกาสเสี่ยง การสัมผัส และความ
รุนแรงของผลกระทบท่ีเกิดขึ้น พบว่า มีสิ่งคุกคามสุขภาพ
และกิจกรรมของโครงการท่ีท าให้เกิดความเสี่ยงต่อสุขภาพ
ของประชาชนผู้สัญจรไป-มา และประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้ 

ผลกระทบต่อปัญหาด้านสาธารณสุขของชุมชนและโรค 
และการบาดเจ็บต่อสุขภาพและอนามัยเนื่องจากอุบัติเหตุ 
จากการท างานของคนงาน 
- กรมทางหลวงต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ ไข

ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และ
การคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 

- พนักงานซ่อมบ ารุงทางหลวง จะต้องมีอุปกรณ์ป้องกันอันตราย
ส่วนบุคคล (Personal Protective Equipment) เช่น ผ้าปิดจมูก 

- 

  บริเวณพื้นท่ีโครงการ ในระดับปานกลาง ได้แก่ ฝุ่นละออง 
เสียง/ความสั่นสะเทือน การจราจรและอุบัติเหตุจากการจราจร 
และความรู้สึกเครียด วิตกกังวล ความร าคาญและความ
หวาดกลัว ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับปานกลาง 

 ถุงมือ รองเท้านิรภัย หมวกนิรภัย และเสื้อแถบสะท้อนแสง
หรือเสื้อกั๊กสีสดท่ีสามารถมองเห็นได้ชัดเจนในระยะไกล เพื่อ
เพิ่มความปลอดภัยในการท างาน 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -66- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.4  ความปลอดภัยในสังคม ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

ผลกระทบต่อการเกิดอาชญากรรมและการเกิดความไม่ปลอดภัย
ในสังคม 
-  การพัฒนาโครงการจะมีกลุ่มแรงงานเข้ามาท างานในพื้นท่ี

โครงการ จ านวน 120 คน การเข้ามาท างานในพื้นท่ีก่อสร้าง
จะด าเนินการในช่วงกลางวัน และตอนเย็นหลังเลิกงานจะ
กลับไปพักผ่อนท่ีบ้านพักคนงานท่ีผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเตรียม
ไว้ให้ ซ่ึงอยู่ประมาณบริเวณ กม.137 ของทางหลวงหมายเลข 3 
โดยบริเวณดังกล่าวอยู่ห่างจากชุมชนมากกว่า100 เมตร  
และคนงานก่อสร้างจะอยู่ในพื้นท่ีก่อสร้างและบ้านพักคนงาน
เป็นหลัก โดยจะไม่เข้าไปยุ่งเกี่ยวในพื้นท่ีชุมชนโดยไม่จ าเป็น 
แต่อย่างไรก็ตามหากแรงงานก่อสร้าง ส่วนใหญ่เป็นคนต่างถิ่น 
อาจท าให้ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้เคียงบ้านพักคนงานรู้สึก
หวาดระแวง ไม่ปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สินได้ ดังน้ัน จึงมี
ผลกระทบระดับต่ า 

ผลกระทบต่อการเกิดอาชญากรรมและการเกิดความไม่ปลอดภัย
ในสังคม 
- พิจารณาจ้างแรงงานในพื้นท่ีเป็นอันดับแรก โดยจัดจ้างใน

สัดส่วนท่ีเหมาะสม เพื่อลดความหวาดระแวงที่เกิดขึ้นในชุมชน 
หากไม่สามารถหาได้ให้ใช้แรงงานต่างถิ่นหรือแรงงานต่างด้าว
แทน  

- คัดเลือกและตรวจสอบประวัติแรงงานท่ีเข้ามาท างานให้ถูกต้อง
ตามกฎหมาย 

- จัดท าประวัติคนงานก่อสร้างพร้อมรูปถ่ายไว้ท่ีส านักงาน
โครงการ เพื่อสะดวกต่อการตรวจสอบเรื่องร้องเรียนในกรณีท่ี
 เกิดเหตุหรือมีปัญหากับชุมชน 

- ท าความเข้าใจกับคนงานก่อสร้างในการอยู่ร่วมกับชุมชนอย่าง
มีความสัมพันธ์อันดี ไม่ควรท าให้ประชาชนในพื้นท่ีมีความ
หวาดระแวงในทรัพย์สิน 

- ควบคุมคนงานก่อสร้างให้หลีกเลี่ยงการเข้าไปในพื้นท่ีชุมชน
โดยไม่จ าเป็น 

- ดูแลและควบคุมพฤติกรรมของคนงานก่อสร้างอย่างใกล้ชิด 
เพื่อป้องกันปัญหาการลักขโมย การทะเลาะวิวาท และลด 

- 

   ปัญหาความขัดแย้งระหว่างคนงานก่อสร้างกับประชาชนใน
ท้องถิ่น  

- ควบคุมและดูแลไม่ให้คนงานก่อสร้างใช้ยา หรือสารกระตุ้น
ประสาท หรือดื่มสุราในขณะปฏิบัติงาน 

- ในกรณีท่ีคนงานก่อสร้างละเมิดหรือฝ่าฝืนกฎระเบียบ ต้อง
 ก าหนดบทลงโทษอย่างชัดเจน 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -67- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบต่อการเกิดอาชญากรรมและการเกิดความไม่ปลอดภัย
ในสังคม 
-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษาแนวเส้นทาง

โครงการ เป็นกิจกรรมท่ีไม่ต้องใช้คนงานมากนักและระยะเวลา
ในการปฏิบัติงานค่อนข้างสั้น ประกอบกับไม่มีการก่อตั้ ง
บ้านพักคนงานในพื้นท่ีโครงการ จึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
การเกิดอาชญากรรมและการเกิดความไม่ปลอดภัยในสังคม 
ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ผลกระทบต่อการเกิดอาชญากรรมและการเกิดความไม่ปลอดภัย
ในสังคม 
-  เน่ืองจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อการเกิดอาชญากรรม

และการเกิดความไม่ปลอดภัยในสังคม ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

4.5 สุขาภิบาล ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 ผลกระทบต่อปัญหาจัดการขยะมูลฝอย ของเสีย และน้ าเสีย

ของชุมชน 
-  การจัดระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาลและความปลอดภัย 

ภายในส านักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงาน จะก่อให้ 
เกิดปริมาณน้ าเสียประมาณ 19.2 ลูกบาศก์เมตร/วัน โดย 
คิดเจ้าหน้าท่ีและคนงานก่อสร้างท้ังหมดประมาณ 120 คน  
มีการใช้น้ าประมาณ 200 ลิตร/คน/วัน จะก่อให้เกิดปริมาณ
น้ าเสียร้อยละ 80 ของปริมาณน้ าใช้ท้ังหมด ประกอบด้วย 
น้ าใช้จากห้องส้วมประมาณ 20 ลิตร/คน/วัน น้ าใช้จาก 
โรงอาหาร/ประกอบอาหารประมาณ 50 ลิตร/คน/วัน และท่ี
เหลือเป็นน้ าใช้จากลานอาบน้ า/ซักล้าง (กรมควบคุมมลพิษ , 
2537) ดังน้ัน คนงานก่อสร้างของโครงการจะก่อให้เกิดปริมาณ
น้ าเสียจากห้องส้วมประมาณ 1.92 ลูกบาศก์ เมตร/วัน  
 น้ าเสียจากโรงอาหาร/ประกอบอาหารประมาณ 4.8 ลูกบาศก์
เมตร/วัน และน้ าเสียจากลานอาบน้ า/ซักล้างประมาณ 12.48  

ผลกระทบต่อปัญหาจัดการขยะมูลฝอย ของเสีย และน้ าเสีย
ของชุมชน 
- จัดหาถังขยะมีฝาปิดสภาพดี ขนาดความจุ 240 ลิตร จ านวน  

5 ถัง ประกอบด้วย ถังขยะเปียก จ านวน 2 ถัง ถังขยะแห้ง 
จ านวน 2 ถัง และถังขยะอันตราย จ านวน 1 ถัง รองรับ
ปริมาณขยะท่ีเกิดขึ้นจากส านักงานควบคุมงานและบ้านพัก
คนงานก่อสร้าง พร้อมประสานงานกับเจ้าหน้าท่ีองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น หรือหน่วยงานท่ีรับผิดชอบเข้ามาจัดเก็บ
อย่างสม่ าเสมอ เพื่อไม่ให้ เป็นแหล่งเพาะพันธุ์แมลงและ 
สัตว์พาหะอื่น ๆ  

- รณรงค์ให้คนงานก่อสร้างคัดแยกประเภทขยะก่อนท้ิง เพื่อ
ความสะดวกในการจัดเก็บของหน่วยงานองค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่น 

- จัดให้มีห้องน้ าและห้องส้วมท่ีถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล และมี
จ านวนเพียงพอกับจ านวนคนงานก่อสร้างไว้บริเวณส านักงาน 

 

- 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -68- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  ลูกบาศก์เมตร/วัน นอกจากน้ียังมีน้ าเสียท่ีปนเปื้อนคราบ

น้ ามันจากกิจกรรมภายในบริเวณโรงเก็บเครื่องจักรกลและ
โรงซ่อมบ ารุง รวมท้ังปริมาณขยะมูลฝอยท่ีเกิดขึ้นท้ังหมด 
0.36 ลูกบาศก์เมตร/วัน โดยคิดค านวณจากอัตราการเกิด
ขยะมูลฝอยเท่ากับ 3 ลิตร/คน/วัน หรือ 1 กิโลกรัม/คน/วัน 
(เกณฑ์ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมท่ีใช้ในการประกอบการพิจารณาการประเมิน 
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการด้านท่ีพักอาศัย บริการชุมชน
และสถานท่ีพักตากอากาศ, 2549) ประกอบกับผลการรวบรวม
ข้อมูลการจัดการขยะในพื้นท่ี พบว่า การเก็บรวบรวมขยะมูล
ฝอยของหน่วยงานท้องถิ่น สามารถให้บริการได้อย่างท่ัวถึง
ทุกชุมชน และมีความเพียงพอต่อการจัดเก็บในแต่ละครั้ง โดย
ไม่มีขยะมูลฝอยเหลือตกค้างอยู่ในพื้นท่ี ซ่ึงมูลฝอยท่ีเก็บขน
ได้จะถูกรวบรวมไปก าจัดท่ีหลุมฝังกลบอย่างถูกหลักสุขาภิบาล 
(Sanitary Landfill) การเพิ่มขึ้นของขยะมูลฝอยจากบ้านพัก
คนงานจึงไม่เป็นปัญหาต่อการจัดการขยะมูลฝอยของท้องถิ่น 

 มากนัก ส่วนการจัดการด้านน้ าเสียบริเวณพื้นท่ีโครงการ พบว่า 
โดยส่วนใหญ่เป็นน้ าเสียท่ีมาจากแหล่งท่ีเป็นเขตท่ีพักอาศัย 
และสถานประกอบการ (บางแห่ง) ยังไม่มีระบบจัดการน้ าเสีย
หรือระบบบ าบัดน้ าเสียรวม ยังคงระบายน้ าเสียลงสู่แหล่งน้ า
หรือออกสู่สิ่งแวดล้อม โดยเฉพาะเขตท่ีพักอาศัยอยู่ใกล้แหล่ง
น้ า ท าให้แหล่งน้ ากลายเป็นแหล่งรองรับน้ าเสีย ส่งผลให้
ประสบกับปัญหาน้ าเน่าเสีย ก่อความเดือดร้อนร าคาญให้แก่
ประชาชนท่ัวไป ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับปานกลาง 

 

ควบคุมงานและบ้านพักคนงาน โดยมีอัตราส่วน 15 คน/ห้อง ตาม
หลัก เกณ ฑ์ ข้ อก าหนดของกระทรวงมหาดไทย ท่ีออก
กฎกระทรวง ฉบับท่ี 63 (พ.ศ. 2551) เรื่อง การจัดให้มีห้องน้ า
และห้องส้วมในชนิดหรือประเภทของอาคารต่าง ๆ ส าหรับอาคาร
ชั่วคราวประเภทท่ีพักคนงาน หรือลักษณะอื่นท่ีคล้ายคลึงกัน 
พ.ศ. 2551 ซ่ึงเจ้าหน้าท่ีและคนงานก่อสร้างมีจ านวนท้ังสิ้น 
120 คน จึงต้องจัดให้มีห้องน้ า-ห้องส้วมไม่น้อยกว่า 8 ห้อง 

- บริเวณพื้นท่ีส านักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงานของ
โครงการ ต้องติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปให้มีขนาด
รองรับปริมาณน้ าเสียท่ีเกิดขึ้นได้อย่างเพียงพอ และควบคุม 
ดูแลระบบบ าบัดน้ าเสียให้มีประสิทธิภาพดีอยู่เสมอ ดังน้ี 
 ติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปแบบเกรอะกรองไร้อากาศ 

ขนาด 1 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 2 ถัง รองรับน้ าเสียจาก
ห้องน้ า-ห้องส้วมของคนงานก่อสร้าง โดยมีระยะเวลาใน
การกักเก็บน้ าเสีย 24 ชั่วโมง (Detention Time) เพื่อบ าบัด
น้ าเสียก่อนปล่อยออกสู่แหล่งน้ าสาธารณะ 

 ติดต้ังตะแกรงดักเศษอาหาร ถังดักไขมัน ขนาด 1 ลูกบาศก์
เมตร จ านวน 1 ถัง และระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปแบบ
เกรอะกรองไร้อากาศขนาด 4 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 ถัง 
และขนาด 1 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 ถัง รองรับน้ าเสีย
จากโรงอาหาร/ประกอบอาหาร โดยมีระยะ เวลาในการกัก
เก็บน้ าเสีย 24 ชั่วโมง (Detention Time) เพื่อบ าบัดน้ า
เสียก่อนปล่อยออกสู่ล ารางระบายน้ าต่อไป 

 ติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปแบบเกรอะกรองไร้
อากาศ ขนาด 4 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 3 ถัง และขนาด 1 

 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -69- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
   ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 ถัง รองรับน้ าเสียจากลานอาบน้ า/

ซักล้าง โดยมีระยะเวลาในการกักเก็บ น้ าเสีย 24 ชั่วโมง 
(Detention Time) เพื่ อบ าบัดน้ าเสียก่อนปล่อยออกสู่ 
ล ารางระบายน้ าต่อไป 

- ท าการเทพื้นคอนกรีตบริ เวณพื้นท่ีโรงเก็บเครื่องจักรกล  
 โรง ซ่อมบ ารุง และบริเวณท่ีอาจเกิดการรั่วไหลของน้ ามันและ
 ไขมัน โดยท าเป็นพื้นคอนกรีตยกขอบมีรางระบายน้ าคอนกรีต
 โดยรอบ เพื่อรวบรวมน้ าเสียท่ีปนเปื้อนคราบน้ ามันลงสู่ภาชนะ
 รองรับ และน าไปก าจัดอย่างเหมาะสม  
- เมื่อด าเนินการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้รื้อย้ายถังบ าบัด
 น้ าเสียส าเร็จรูปออก พร้อมปรับสภาพพื้นท่ีคืนให้เรียบร้อย 
 ท้ังน้ี ให้ประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นเข้ามา
 ดูดสิ่งปฏิกูล 

- 

 ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบต่อปัญหาจัดการขยะมูลฝอย ของเสีย และน้ าเสีย
ของชุมชน 
-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษาแนวเส้นทาง

โครงการ เป็นกิจกรรมท่ีไม่ส่งผลกระทบต่อการจัดการ 
ขยะมูลฝอย ของเสีย และน้ าเสียของชุมชน ดังน้ัน จึงไม่มี
ผลกระทบ 

 
 
 
 
 
 
 

ผลกระทบต่อปัญหาจัดการขยะมูลฝอย ของเสีย และน้ าเสีย
ของชุมชน 
-  เนื่องจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อปัญหาการจัดการ

ขยะมูลฝอย ของเสีย และน้ าเสีย ของชุมชน ดังน้ัน จึงไม่มี
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -70- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.6 ความส าคัญเฉพาะ 

ต่อชุมชน 
ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างและพื้นที่ที่มีความส าคัญเฉพาะ 
ต่อชุมชน 
-  งานดิน งานทาง และงานก่อสร้างโครงสร้างสะพานจะก่อให้ 

เกิดความสั่นสะเทือนอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ ซ่ึงบริเวณพื้นท่ี
โครงการมีสถานท่ีมีความส าคัญต่อชุมชน เพียง 1 แห่ง คือ 
อุทยานพระเจ้าตากสิน โดยเป็นสถานท่ีสักการะบูชาและ
พักผ่อนหย่อนใจของประชาชนในพื้นท่ี อย่างไรก็ดี ผลการ
วิเคราะห์โดยใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์พบว่า กิจกรรม
โครงการบริเวณดังกล่าวมีค่าไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานทุกดัชนี 
ประกอบกับกิจกรรมดังกล่าวไม่ได้ตัดผ่านจนก่อให้เกิดการ
สูญเสียอุทยานพระเจ้าตากสินแต่อย่างใด ดังน้ัน จึงไม่มี
ผลกระทบ 

ผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างและพื้นที่ที่มีความส าคัญเฉพาะต่อ
ชุมชน 
-  เน่ืองจากระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้างไม่มีผลกระทบ

ต่อสิ่งปลูกสร้าง และพื้นท่ีท่ีมีความส าคัญเฉพาะต่อชุมชน 
ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

 ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างและพื้นที่ที่มีความส าคัญเฉพาะ 
ต่อชุมชน 
-  การคมนาคมบนทางหลวง และงานบ ารุงรักษาแนวเส้นทาง

โครงการ เป็นกิจกรรมท่ีไม่ส่งผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้าง 
และพื้นท่ีท่ีมีความส าคัญเฉพาะต่อชุมชนแต่อย่างใด ดังน้ัน 
จึงไม่มีผลกระทบ 

 
 
 
 
 

ผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างและพื้นที่ที่มีความส าคัญเฉพาะ 
ต่อชุมชน 
-  เนื่องจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างและ

พื้นท่ีท่ีมีความส าคัญเฉพาะต่อชุมชน ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -71- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.7 ประวัติศาสตร์และ

โบราณคดี 
ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการถูกท าลายหรือท าให้เสียหายต่อโบราณสถาน
และโบราณวัตถุท่ีมีความส าคัญ 
-  วัดท่ากระดาน ตั้งอยู่ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

116 เมตร พบว่า การด าเนินกิจกรรมโครงสร้างสะพาน
ส่วนบนของโครงการส่งผลให้ ค่าความเข้มข้นของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่า 39.49 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าต่ ากว่าค่ามาตรฐานก๊าซคาร์บอน -
มอนอกไซด์  ในเวลา 1 ชั่วโมง (34 ,200 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
ในเวลา 1 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงสร้างสะพานส่วนบน  
มีค่า 40.50 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าต่ ากว่า
มาตรฐานก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  ในเวลา 1 ชั่ วโมง 
 (34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของ 
ฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมเตรียมพื้นท่ี  
มีค่า 22.82 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าต่ ากว่า 

ผลกระทบต่อการถูกท าลายหรือท าให้เสียหายต่อโบราณสถาน
และโบราณวัตถุท่ีมีความส าคัญ 
- กรมทางหลวงประสานงานกับส านักศิลปากรท่ี 5 ปราจีนบุรี 

ล่วงหน้าก่อนมีการก่อสร้างโครงการ เพื่อแจ้งรายละเอียด
โครงการ และแจ้งให้ทราบถึงการด าเนินงานในช่วงก่อสร้าง
โครงการ 

- หากมีการพบหลักฐานทางโบราณคดีและประวัติศาสตร์ใด ๆ 
เช่น  เศษภาชนะ ดิน เผา เครื่องมือหิ น  หรือแม้กระท่ั ง 
กระดูกคน เป็นต้น ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องหยุดด าเนินโครงการ
ในบริเวณนั้นทันที และแจ้งกรมศิลปากรในเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบ
ทราบโดยทันที เพื่อท าการตรวจสอบหลักฐานและปฏิบัติ 
ตามหลักกฎเกณฑ์ต่าง ๆ ตามกฎหมายอย่างเคร่งครัดต่อไป 

 

- 

  มาตรฐานความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (330 ไมโครกรัม 
ต่อลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมเตรียมพ้ืนท่ีมีค่า 
5.27 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าต่ ากว่ามาตรฐาน
ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 
24 ชั่วโมง (120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ส่วนระดับเสียง
จากกิจกรรมก่อสร้างรวมกับเสียงสูงสุด จากการตรวจวัด
บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบท่ีตั้งอยู่ ใกล้กิจกรรม
ก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนล่าง มีระดับเสียงในเวลา 24  

  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -72- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  ชั่วโมง 68.6 เดซิเบล เอ ซ่ึงมี ค่าอยู่ ในเกณฑ์มาตรฐาน

ก าหนด (ไม่เกิน 70.0 เดซิเบล เอ) ส าหรับค่าระดับความ
สั่นสะเทือนสูงสุดเกิดขึ้นเท่ากับ 0.090 มิลลิเมตรต่อวินาที 
เมื่อเทียบมาตรฐานท่ีใช้ก าหนดระดับความสั่นสะเทือน 
ท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชนและการรับรู้ 
ของ Reichter และ Meiser พบว่า อยู่ในระดับท่ี 1 ไม่สามารถ
รับรู้ ได้  และเมื่ อเทียบกับมาตรฐานก าหนดระดับความ
สั่นสะเทือนท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อสิ่งปลูกสร้าง ของคณะ-
กรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง 
ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่อ
อาคาร พบว่า อยู่ในเกณฑ์อาคารประเภทท่ี 3 จึงสรุปได้ว่าวัด
ท่ากระดาน ไม่ได้รับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และ
ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ดังน้ัน  
จึงไม่มีผลกระทบ 

  

 - โบราณสถานโบสถ์ร้างบางละมุง ตั้งอยู่ห่างจากกึ่งกลาง 
แนวเส้นทางโครงการ 610 เมตร พบว่า การด าเนินกิจกรรม
โครงสร้างสะพานส่วนบนของโครงการส่งผลให้ค่าความ
เข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่า 
13.13 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์ เมตร ซ่ึงมี ค่าต่ ากว่าค่า
มาตรฐานก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  ในเวลา 1 ชั่ วโมง 
(34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง กิจกรรมโครงสร้าง
สะพานส่วนบน มีค่า 16.15 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
ซ่ึงมีค่าต่ ากว่ามาตรฐานก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1
ชั่วโมง (34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้น 

  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -73- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  ของฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมเตรียม

พื้นท่ี มีค่า 3.87 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าต่ ากว่า
มาตรฐานความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง 
(330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ความเข้มข้นของฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง จากกิจกรรม
เตรียมพื้นท่ี มีค่า 0.82 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่า
ต่ ากว่ามาตรฐานความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง (120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร) ส่วนระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างรวมกับเสียงสูงสุด
จากการตรวจวัดบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบท่ีตั้งอยู่ใกล้
กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนล่าง มีระดับเสียงใน
เวลา 24 ชั่วโมง 54.6 เดซิเบล เอ ซ่ึงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ก าหนด (ไม่เกิน 70.0 เดซิเบล เอ) ส าหรับค่าระดับความ 

  

  สั่นสะเทือนสูงสุดเกิดขึ้นเท่ากับ 0.007 มิลลิเมตรต่อวินาที 
เมื่อ เทียบมาตรฐานท่ีใช้ก าหนดระดับความสั่นสะเทือน 
ท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชนและการรับรู้  
ของ Reichter และ Meiser พบว่า อยู่ในระดับท่ี 1 ไม่สามารถ
รับรู้ได้ และเมื่อ เทียบกับมาตรฐานก าหนดระดับความ
สั่นสะเทือนท่ีก่อให้ เกิดอันตรายต่อสิ่ งปลูกสร้าง ของ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่ อป้องกัน
ผลกระทบต่ออาคาร พบว่า อยู่ในเกณฑ์อาคารประเภทท่ี 3
จึงสรุปได้ว่าโบราณสถานโบสถ์ร้างบางละมุง ไม่ ได้รับ 
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน
จากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -74- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
- วัดบางละมุง ตั้งอยู่ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 441 

เมตร พบว่า การด าเนินกิจกรรมโครงสร้างสะพานส่วนบน
ของโครงการส่งผลให้ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอน- 
มอนอกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่า 15.15 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าต่ ากว่าค่ามาตรฐานก๊าซคาร์บอน - 
มอนอกไซด์ ในเวลา 1 ชั่ วโมง (34,200 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบ าศก์ เมตร) ค่ าความ เข้ มข้ นของก๊ าซ ไน โตร เจน 
ไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง กิจกรรมโครงสร้างสะพาน
ส่วนบน มีค่า 17.91 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่า 
ต่ ากว่ามาตรฐานก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง 
(34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของ
ฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมเตรียมพ้ืนท่ี 

  

 มีค่า 5.27 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์ เมตร ซ่ึงมี ค่าต่ ากว่า
มาตรฐานความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง 
(330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์ เมตร) ความเข้มข้นของ 
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง จาก
กิจกรรมเตรียมพื้นท่ี มีค่า 1.14 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
ซ่ึงมีค่าต่ ากว่ามาตรฐานความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาด 
ไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง (120 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร) ส่วนระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างรวมกับ
เสียงสูงสุดจากการตรวจวัดบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบ
ท่ีตั้งอยู่ใกล้กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนล่าง  
มีระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง 57.5 เดซิเบล เอ ซ่ึงอยู่ใน
เกณฑ์มาตรกฐานก าหนด (ไม่เกิน 70 เดซิเบล เอ) ส าหรับค่า
ระดับความสั่นสะเทือนสูงสุดเกิดขึ้นเท่ากับ 0.012 มิลลิเมตร 

  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
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ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -75- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ต่อวินาที เมื่ อ เทียบมาตรฐานท่ีใช้ก าหนดระดับความ

สั่นสะเทือนท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชน 
และการรับรู้ ของ Reichter และ Meiser พบว่า อยู่ในระดับ
ท่ี 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ และเมื่อเทียบกับมาตรฐานก าหนด
ระดับความสั่นสะเทือนท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อสิ่งปลูกสร้าง 
ของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 
2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกัน
ผลกระทบต่ออาคาร พบว่า อยู่ในเกณฑ์อาคารประเภทท่ี 3 
จึงสรุปได้ว่าวัดบางละมุง ไม่ได้รับผลกระทบด้านคุณภาพ
อากาศ เสียง และความส่ันสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง
โครงการ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

  

-  โบราณสถานวัดนางเศรษฐี ตั้งอยู่ห่างจากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ 187 เมตร พบว่า การด าเนินกิจกรรม
โครงสร้างสะพานส่วนบนของโครงการส่งผลให้ค่าความ
เข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่า 
28.73 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์ เมตร ซ่ึงมี ค่าต่ ากว่าค่า
มาตรฐานก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  ในเวลา 1 ชั่ วโมง 
(34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง กิจกรรมโครงสร้าง
สะพานส่วนบน มีค่า 32.20 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
ซ่ึงมีค่าต่ ากว่ามาตรฐานก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 
ชั่วโมง (34 ,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ค่าความ
เข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง จากกิจกรรม
เตรียมพ้ืนท่ี มีค่า 13.67 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่า
ต่ ากว่ามาตรฐานความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24  
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ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -76- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ชั่วโมง (330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ความเข้มข้นของ

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง จาก
กิจกรรมเตรียมพื้นท่ี มีค่า 3.13 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
ซ่ึงมีค่าต่ ากว่ามาตรฐานความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาด 
ไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง (120 ไมโครกรัม 
ต่อลูกบาศก์เมตร) ส่วนระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างรวม
กับเสียงสูงสุดจากการตรวจวัดบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อ
ผลกระทบท่ีตั้งอยู่ใกล้กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างสะพาน
ส่วนล่าง มีระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง 64.7 เดซิเบล เอ  
ซ่ึงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนด (ไม่เกิน 70.0 เดซิเบล เอ) 

  

 ส าหรับค่าระดับความสั่นสะเทือนสูงสุดเกิดขึ้นเท่ากับ 0.044 
มิลลิเมตรต่อวินาที เมื่อเทียบมาตรฐานท่ีใช้ก าหนดระดับ
ความสั่นสะเทือนท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชน
และการรับรู้ ของ Reichter และ Meiser พบว่า อยู่ในระดับ
ท่ี 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ และเมื่อเทียบกับมาตรฐานก าหนด
ระดับความสั่นสะเทือนท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อสิ่งปลูกสร้าง 
ของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 
2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกัน 
 ผลกระทบต่ออาคาร พบว่า อยู่ในเกณฑ์อาคารประเภทท่ี 3 
จึงสรุปได้ว่าโบราณสถานวัดนางเศรษฐี ไม่ได้รับผลกระทบ
ด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความส่ันสะเทือนจากกิจกรรม
การก่อสร้างโครงการ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

-  การด าเนินกิจกรรมท้ังในระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้างคาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
ทัศนียภาพหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์ เน่ืองจากต าแหน่ง
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ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -77- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
แหล่งโบราณสถาน ได้แก่ วัดท่ากระดาน โบราณสถานโบสถ์
ร้างบางละมุง วัดบางละมุง และโบราณสถานวัดนางเศรษฐี 
ไม่ได้ตั้งอยู่ในพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ การด าเนินกิจกรรม
โครงการ จึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
ทัศนียภาพท่ีไม่สวยงามและไม่มีทัศนียภาพท่ีแตกต่างไป 
จากเดิม ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบต่อการถูกท าลายหรือท าให้เสียหายต่อโบราณสถาน
และโบราณวัตถุท่ีมีความส าคัญ 
-  วัดท่ากระดาน ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

ในเวลา 1 ชั่วโมง ในปี พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 2586 จากการจราจร 
มีค่าอยู่ในช่วง 34.8 - 51.1 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมี
ค่าต่ ากว่ามาตรฐานก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศ 
(34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 
28.1 - 42.1 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าต่ ากว่า
มาตรฐานค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
ในเวลา 1 ชั่วโมง (320 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ค่าความ
เข้มข้นของฝุ่นละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศ  
มีค่าอยู่ในช่วง 12.1 - 17.1 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมี
ค่าต่ ากว่ามาตรฐานค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง (330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้น
ของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
มีค่าอยู่ในช่วง 1.7 - 2.4 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่า
ต่ ากว่ามาตรฐานค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน  

ผลกระทบต่อการถูกท าลายหรือท าให้เสียหายต่อโบราณสถาน
และโบราณวัตถุท่ีมีความส าคัญ 
- เนื่องจากระยะด าเนินการไม่มีผลกระทบต่อการถูกท าลายหรือ

ท าให้เสียหายต่อโบราณสถานและโบราณวัตถุท่ีมีความส าคัญ 
ดังน้ัน จึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี  
 

ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -78- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์ 
 เมตร) ส าหรับค่าระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 
 65.0 - 65.8 เดซิเบล เอ ซ่ึงมี ค่าอยู่ ในเกณฑ์มาตรฐาน
 ก าหนด (ไม่เกิน 70.0 เดซิเบล เอ) ส่วนค่าระดับความ
 สั่นสะเทือนสูงสุดเกิดขึ้นเท่ากับ 0.037 มิลลิเมตรต่อวินาที 

  

 เมื่อเทียบมาตรฐานท่ีใช้ก าหนดระดับความสั่นสะเทือนท่ี
ก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชนและการรับรู้ 
ของ Reichter และ Meiser พบว่า อยู่ ในระดับ ท่ี  1 ไม่
สามารถรับรู้ได้ และเมื่อเทียบกับมาตรฐานก าหนดระดับ 
ความสั่นสะเทือนท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อสิ่งปลูกสร้าง ของ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่ อป้องกัน
ผลกระทบต่ออาคาร พบว่า อยู่ในเกณฑ์อาคารประเภทท่ี 3 
จึงสรุปได้ว่าวัดท่ากระดานไม่ได้รับผลกระทบด้านคุณภาพ
อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนจากการด าเนินงานของ
โครงการ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

-  โบราณสถานโบสถ์ร้างบางละมุง ค่าความเข้มข้นของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง ในปี พ.ศ. 2567 - พ.ศ.  
2586 จากการจราจร มีค่าอยู่ในช่วง 6.4 - 9.5 ไมโครกรัม 
ต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าต่ ากว่ามาตรฐานก๊าซคาร์บอน -
มอนอกไซด์ในบรรยากาศ (34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร) ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 
ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 5.1 - 7.7 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
ซ่ึงมีค่าต่ ากว่ามาตรฐานค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจน - 
ไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง (320 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร)  
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ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -79- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม เฉลี่ ย 24 ชั่ วโมง ใน

บรรยากาศ มีค่าอยู่ในช่วง 2.3 - 3.3 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร ซ่ึงมีค่าต่ ากว่ามาตรฐานค่าความเข้มข้นของฝุ่นละออง
รวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร)  

  

 ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.3 - 0.5 ไมโครกรัมต่อ
 ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าต่ ากว่ามาตรฐานค่าความเข้มข้นของ
 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (120 
 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ส าหรับค่าระดับเสียงในเวลา 
 24 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 52.2 - 53.0 เดซิเบล เอ ซ่ึงมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานก าหนด (ไม่เกิน 70.0 เดซิเบล เอ) ส่วนค่า
 ระดับความสั่นสะเทือนสูงสุดเกิดขึ้นเท่ากับ 0.012 มิลลิเมตร
 ต่อวินาที  เมื่ อ เทียบมาตรฐานท่ี ใช้ ก าหนดระดับความ
 สั่นสะเทือนท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชนและ
การรับรู้ ของ Reichter และ Meiser พบว่า อยู่ในระดับท่ี 1 
ไม่สามารถรับรู้ได้ และเมื่อเทียบกับมาตรฐานก าหนดระดับ
ความสั่นสะเทือนท่ีก่อให้ เกิดอันตรายต่อสิ่งปลูกสร้าง ของ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบ 
ต่ออาคาร พบว่า อยู่ในเกณฑ์อาคารประเภทท่ี 3 จึงสรุปได้ว่า
โบราณสถานโบสถ์ร้างบางละมุงไม่ได้รับผลกระทบด้านคุณภาพ
อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนจากการด าเนินงานของ
โครงการ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

-  วัดบางละมุง ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
ในเวลา 1 ชั่วโมง ในปี พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 2586 จากการจราจร  
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ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -80- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 มีค่าอยู่ในช่วง 8.4 - 12.4 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมี

ค่าต่ ากว่ามาตรฐานก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศ 
(34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของ  

  

 ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 
6.7 - 10.1 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าต่ ากว่ามาตรฐาน
ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง  
 (320 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์ เมตร) ค่าความเข้มข้นของ 
ฝุ่นละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศ มีค่าอยู่ในช่วง 
3.0 - 4.3 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าต่ ากว่ามาตรฐาน
ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (330 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.4 - 
0.6 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าต่ ากว่ามาตรฐาน 
ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง (120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ส าหรับค่าระดับ
เสียงในเวลา 24 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 55.0 - 55.8 เดซิเบล เอ 

 ซ่ึงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนด (ไม่เกิน 70.0 เดซิเบล เอ) 
ส่วนค่าระดับความสั่นสะเทือนสูงสุดเกิดขึ้นเท่ากับ 0.015 
มิลลิเมตรต่อวินาที เมื่อเทียบมาตรฐานท่ีใช้ก าหนดระดับความ
สั่นสะเทือนท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชนและ
การรับรู้ ของ Reichter และ Meiser พบว่า อยู่ในระดับท่ี 1 
ไม่สามารถรับรู้ได้ และเมื่อเทียบกับมาตรฐานก าหนดระดับ
ความสั่นสะเทือนท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อสิ่งปลูกสร้าง ของ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบ 
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ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -81- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  ต่ออาคาร พบว่า อยู่ในเกณฑ์อาคารประเภทท่ี 3 จึงสรุปได้ว่า

วัดบางละมุงไม่ได้รับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และ
ความสั่นสะเทือนจากการด าเนินงานของโครงการ ดังน้ัน จึงไม่
มีผลกระทบ 

- โบราณสถานวัดนางเศรษฐี ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอน-
มอนอกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง ในปี พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 2586 
จากการจราจร มีค่าอยู่ในช่วง 17.2 - 25.4 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์ เมตร ซ่ึงมี ค่าต่ ากว่ามาตรฐานก๊าซคาร์บอน - 
มอนอกไซด์ในบรรยากาศ (34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 
ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 13.5 - 20.3 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร ซ่ึงมีค่าต่ ากว่ามาตรฐานค่าความเข้มข้นของก๊าซ
 ไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง (320 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม เฉลี่ย 24 
 ช่ัวโมง ในบรรยากาศ มีค่าอยู่ในช่วง 6.1 - 8.7 ไมโครกรัม
ต ่อล ูกบาศก ์เมตร ซึ ่งม ีค ่าต่ ากว่ามาตรฐานค่าความ
เข้มข้นของฝุ่นละอองรวมเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (330 ไมโครกรัม 
ต่อลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาด 
ไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.8 - 1.2 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าต่ ากว่ามาตรฐานค่าความ
เข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 
ชั่วโมง (120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ส าหรับค่าระดับ
เสียงในเวลา 24 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 60.5 - 61.3 เดซิเบล เอ 
ซ่ึงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนด (ไม่เกิน 70.0 เดซิเบล เอ) 
ส่วนค่าระดับความสั่นสะเทือนสูงสุดเกิดขึ้นเท่ากับ 0.027  
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ตารางที่ 12-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -82- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  มิลลิเมตรต่อวินาที เมื่อเทียบมาตรฐานท่ีใช้ก าหนดระดับ

ความสั่นสะเทือนท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชน
และการรับรู้ ของ Reichter และ Meiser พบว่า อยู่ในระดับ 
ท่ี 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ และเมื่อเทียบกับมาตรฐานก าหนด
ระดับความสั่นสะเทือนท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อสิ่งปลูกสร้าง 
ของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 
2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกัน
ผลกระทบต่ออาคาร พบว่า อยู่ในเกณฑ์อาคารประเภทท่ี 3 
จึงสรุปได้ว่าโบราณสถานวัดนางเศรษฐีไม่ได้รับผลกระทบ
ด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนจากการ
ด าเนินงานของโครงการ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ผลกระทบต่อโบราณสถานด้านทัศนียภาพ 
-  การด าเนินกิจกรรมในระยะด าเนินการคาดว่าจะไม่ส่งผลต่อ
 การเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์ 
 เนื่องจากไม่มีกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดขยะหรือเศษวัสดุก่อสร้าง 
 ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

  

4.8 ทัศนียภาพ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณค่าของ
ภูมิทัศน์/ทัศนียภาพ 
-  งานเตรียมการก่อสร้าง และงานเปิดหน้าดินและการเตรียม

พื้นท่ี เพื่อปรับพื้นท่ีให้มีความเหมาะสมต่อการปฏิบัติงาน
และสามารถน าเครื่องจักรกลเข้าไปท างานได้ อาจก่อให้เกิด
ขยะมูลฝอยหรือเศษวัสดุรื้อย้ายกองท้ิงไว้ จึงอาจส่งผล 
 กระทบต่อภูมิทัศน์หรือทัศนียภาพบริเวณดังกล่าวไม่น่ามอง 
มีความอึดอัดทางสายตา ซ่ึงมีผลกระทบเกิดขึ้นในช่วง

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณค่าของ 
ภูมิทัศน์/ทัศนียภาพ 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องเลือกใช้โครงสร้างปรับการทรุดตัวเป็น

แบบก าแพงกันดินเสริมก าลัง (Mechanically Stabilized 
Earth Wall) หรือที่เรียกกันท่ัวไปว่า MSE Wall ท่ีเป็นลวดลาย
สวยงาม เพื่อให้ภูมิทัศน์ของโครงการดีขึ้น และเป็นไปตาม
แบบมาตรฐานของกรมทางหลวง 

-  ห้ามท้ิงขยะหรือเศษวัสดุก่อสร้างไว้บริเวณพื้นท่ีโครงการและ

- 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -83- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ระยะเวลาสั้นๆ เมื่อด าเนินการเก็บกวาดแล้วเสร็จ คาดว่า 
ภูมิทัศน์/ทัศนียภาพโดยรอบจะกลับมามีสภาพเช่นเดิม 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับต่ า 

-  งานดินและงานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน การด าเนินกิจกรรม
ดังกล่าวท าให้มีทัศนียภาพไม่สวยงาม โดยเฉพาะในช่วงท่ีมี
การวางเสาตอม่อและโครงสร้างสะพาน อาจบดบังสายตา
และช่องมองได้ แต่เน่ืองจากตัวโครงสร้างดังกล่าวจะมีความ
กว้างไม่เกิน 25 เมตร และมีส่วนสูงสุดประมาณ 15 เมตร 
และมิได้เป็นโครงสร้างท่ีทึบแสงท้ังหมด ดังน้ันผู้สัญจรและ 
ผู้อาศัยริมทางสามารถมองเห็นทัศนียภาพของถนนได้ท้ังสอง
ฝั่ง โดยไม่มีการบดบังมากนัก ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับต่ า 

-  การจัดระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาลและความปลอดภัย 
หากกองท้ิงไว้โดยไม่ก าจัดให้ถูกสุขลักษณะจะก่อให้เกิด 
แหล่งเสื่อมโทรม อาจส่งผลต่อภูมิทัศน์/ทัศนียภาพบริเวณ
พื้นท่ีบ้านพักคนงานไม่น่ามองมีความอึดอัดทางสายตา ซ่ึงมี
ผลกระทบเกิดขึ้นในช่วงระยะเวลาสั้นๆ เมื่อด าเนินการเก็บ
กวาดแล้วเสร็จ คาดว่าภูมิทัศน์/ทัศนียภาพโดยรอบจะ
กลับมามีสภาพเช่นเดิม ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับต่ า 

พื้นท่ีใกล้เคียง 
- จัดเก็บเครื่องจักรและวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างบริเวณพื้นท่ี

ก่อสร้างและพื้นท่ีใกล้เคียงให้เป็นระเบียบเรียบร้อย 
- จัดระเบียบพื้นท่ีก่อสร้างให้เป็นระเบียบเรียบร้อย หากมีเศษ

วัสดุเหลือใช้จากการก่อสร้าง ให้น าวัสดุดังกล่าวออกจากพื้นท่ี
หลังจากก่อสร้างแล้วเสร็จในแต่ละวัน 

- เมื่อด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ ต้องปรับปรุงภูมิทัศน์/
ทัศนียภาพบริเวณพื้นท่ีการก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดีเช่นเคย 
รวมท้ังบริเวณท่ีกองวัสดุก่อสร้างให้กลับคืนสู่สภาพเดิม ไม่ให้มี
เศษวัสดุก่อสร้างเหลือท้ิงไว้ตามแนวทางหลวงหมายเลข 3 ซ่ึง
จะส่งผลกระทบต่อทัศนียภาพ 

ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณค่าของ
ภูมิทัศน์/ทัศนียภาพ 
-  โครงสร้างสะพานท่ีก่อสร้างแล้วเสร็จอาจท าให้ทัศนียภาพต่อ

การมองเห็นเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม ซ่ึงอาจท าให้เกิดการบด
บังการมองเห็นในบางมุมมองท่ีระดับต่างๆ ได้ ดังน้ัน จึงได้
ท าการก าหนดจุดควบคุมการมองท่ีคาดว่าจะมีผลกระทบทาง

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณค่าของ 
ภูมิทัศน์/ทัศนียภาพ 
- ดูแลรักษาสภาพภูมิทัศน์บริเวณแนวเส้นทางโครงการให้

สวยงามอยู่เสมอ 

- 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -84- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
สายตาอย่างมีนัยส าคัญ โดยพบว่าในพื้นท่ีศึกษาโครงการมี
แหล่งโบราณสถาน 4 แห่ง เป็นประเภทท่ียังไม่ขึ้นทะเบียน 
ได้แก่ 1) วัดท่ากระดาน 2) โบราณสถานโบสถ์ร้างบางละมุง 
3) วัดบางละมุง และ 4) โบราณสถานวัดนางเศรษฐี รวมท้ัง
สถานท่ีท่ีมีความส าคัญต่อชุมชน คือ อุทยานพระเจ้าตากสิน 
จากน้ันท าการหาค่า D:H ท่ีระยะต่างๆ โดยพิจารณาจากตัว
โครงสร้างสะพานกลายเป็นส่วนหน่ึงของพื้นภาพ และเกิด
ความรู้สึกเปิดโล่ง โดยตัวโครงสร้างสะพานจะไม่ท าให้
โบราณสถานถูกข่มให้ลดความโดดเด่น ความสง่าหรือความ
สวยงาม และไม่ส่งให้สูญเสียบูรณภาพของพื้นท่ีโดยรวม 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ า 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -85- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

13.  การมีส่วนร่วมของประชาชน 
 
  การด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนจะด าเนินงานให้เป็นไปตามแนวทางการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน ในกระบวนการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของกองพัฒนาระบบการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ฉบับเดือนมกราคม 2562 
และแนวทางการจัดท าแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชน ของกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม ส านักแผนงาน  
กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งที่ 4 : ต.ค. 2563) โดยมีวัตถุประสงค์ของการมีส่วนร่วมของประชาชน เพื่อเผยแพร่
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการให้ผู้มีส่วนได้-ส่วนเสีย ประชาชนในท้องถิ่น องค์กรเอกชน เจ้าหน้าที่
ของรัฐ และประชาชนทั่วไปที่สนใจโครงการได้รับทราบข้อมูลอย่างถูกต้อง ชัดเจนและต่อเนื่ อง พร้อมรับฟัง 
ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้มีส่วนได้-ส่วนเสียกลุ่มต่าง ๆ เพื่อน ามาประกอบการศึกษาในขั้นตอนต่าง ๆ  
ของโครงการ โดยมีกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน ดังนี้ 
  1) การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ ด าเนินการเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือผู้บริหารระดับต าบล ได้แก ่เทศบาล
นครแหลมฉบัง และเทศบาลต าบลบางละมุง ในวันศุกร์ที่ 26 มิถุนายน พ.ศ. 2563 และด าเนินการเข้าพบ  
เพื่อปรึกษาหารือผู้บริหารระดับอ าเภอ คือ อ าเภอบางละมุง ในวันพฤหัสบดีที่ 9 กรกฎาคม พ.ศ. 2563 ดังภาพที่ 
13-1 
 

   
นางจินดา ถนอมรอด  

(นายกเทศมนตรีนครแหลมฉบัง)  
และผู้ที่เกี่ยวข้อง 

ณ ส านักงานเทศบาลนครแหลมฉบัง 

นายนราธิป ฟักฤกษ์  
(รองนายกเทศมนตรีต าบลบางละมุง) 

และผู้ท่ีเกี่ยวข้อง  
ณ ส านักงานเทศบาลต าบลบางละมุง 

จ่าเอกพิทยาภรณ์ ก่อเเก้ว  
(ปลัดอ าเภอบางละมุง) 

และผู้ท่ีเกี่ยวข้อง 
ณ ท่ีว่าการอ าเภอบางละมุง 

 
ภาพที่ 13-1 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ  

 
  2) การประชุมเพื่อหารือแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม  ด าเนินการจัดการประชุม  
ในวันพุธที่ 15 กรกฎาคม พ.ศ. 2563 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องประชุมเมืองท่า ชั้น 2 ส านักงานเทศบาล
นครแหลมฉบัง อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี ดังภาพที่ 13-2 และสรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุม  
ดังตารางที่ 13-1 
  3) การเข้าพบหารือหน่วยงานสาธารณูปโภค ด าเนินการเข้าพบหน่วยงานสาธารณูปโภค ในวันพฤหัสบดี 
ที่ 15 ตุลาคม พ.ศ. 2563 ประกอบด้วย การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค เมืองพัทยา ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค สาขาพัทยา  
และกสท. แหลมฉบัง วันศุกร์ที่ 16 ตุลาคม พ.ศ. 2563 ประกอบด้วย บริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน) แหลมฉบัง  
และการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค แหลมฉบัง และวันพฤหัสบดีที่ 22 ตุลาคม พ.ศ. 2563 ประกอบด้วย การประปา 
ส่วนภูมิภาค สาขาพัทยา (ชั้นพิเศษ) และการประปาส่วนภูมิภาค สาขาแหลมฉบัง ดังภาพที่ 13-3 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -86- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
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การลงทะเบียนเข้าร่วมการประชุมและรับเอกสาร บอร์ดนิทรรศการ 

  

นายฤทธิชัย วุ้นศิริ 
ผู้ด าเนินรายการ 

นายราชศักดิ์ สุทธินวล 
ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชลบุรีที่ 2 

กล่าวรายงานการประชุมและกล่าวปิดการประชุม 

  
นายผล ด าธรรม 

รองผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุรี 
กล่าวเปิดการประชุม 

นายกฤษดารักษ์ แพรัตกุล และนายเอนก สงสระบุญ 
น าเสนอรายละเอียดโครงการ 

และตอบข้อซักถามจากผู้เข้าร่วมการประชุม 

  
นายบุญเลิศ น้อมศิลป์ 

ท่ีปรึกษานายกเทศมนตรีนครแหลมฉบัง 
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

นายสัญชัย ชนะสงคราม 
นักวิชาการสิ่งแวดล้อมช านาญการพิเศษ 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 
 

ภาพที่ 13-2 การประชุมเพื่อหารือแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -87- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

  
นายวันชัย พุ่มเมือง 

สมาชิกสภาเทศบาลนครแหลมฉบัง 
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

นายอนันท์ ชัยประสงค์ 
สมาชิกสภาเทศบาลนครแหลมฉบัง 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

  
นางปิยวรรณ หอมอเนก 

ผู้อ านวยการโรงเรียนบ้านบางละมุง 
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

นางสาวณัฐจันธร ขวัญเมือง  
อุปนายกสมาคมผู้ประกอบการขนส่งแหลมฉบังชลบุรี 
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

  
นายภัทรพล รุ่งศรี 

ผู้เข้าร่วมการประชุม 
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

นายภาวิต ปทุมวัฒนเวทย์ 
ผู้ประกอบการในพ้ืนท่ีโครงการ 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

  
นายมาโนช ทรงโยธิน 

ผูใ้หญ่บ้านหมู่ 3 บ้านโรงโป๊ะ 
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

 
บรรยากาศการประชุม 

 

ภาพที่ 13-2 การประชุมเพ่ือหารือแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -88- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ตารางที่ 13-1  สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือแนวทางการศึกษาผลกระทบ 
    สิ่งแวดล้อม  
 

ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการน ามาใช้ประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรม 
1. รูปแบบการก่อสร้างตอม่อ อยากทราบว่าลงไปในคลอง

หรือไม่ ถ้าลงไปในคลองก็ต้องศึกษาผลกระทบต่อการกีด
ขวางตะกอนและกระแสน้ าในคลองบางละมุงด้วยว่าจะ
เกิดผลกระทบหรือไม่ เน่ืองจากคลองบางละมุงเคยเกิด
เหตุการณ์น้ าไหลบ่าขึ้นหลายครั้ง หากมีสิ่งกีดขวางใน 
ล าคลอง จะส่งผลให้ปริมาณน้ าในล าคลองเพิ่มมากขึ้น 
และส่งผลกระทบต่อชุมชนท่ีใกล้เคียง 

- การก่อสร้างตอม่อ จากการส ารวจและออกแบบเมื่อ 3 ปีท่ี
ผ่านมา ตอม่อจะอยู่ในคลองเพียง 1 ต้น ตัวสะพานเดิมมีตอม่อ 
อยู่ในคลอง เน่ืองจากมีระยะห่างระหว่างตอม่อ 10 เมตร แต่
สะพานท่ีจะก่อสร้างใหม่น้ีมีระยะห่างระหว่างตอม่อ 30 เมตร  

2. การกลับรถใต้สะพานโดยต้องข้ามสะพานคลองบางละมุง
เดิมไปก่อน ในจุดน้ีมีสัญญาณไฟจราจรหรือไม่ ถ้าไม่มี
สัญญาณไฟจราจร กรณีรถบรรทุกขนาดใหญ่จะไปเบียด
บังกับรถท่ีมาจากอีกฝั่ง และในอนาคตหากมีปริมาณรถท่ี
มากขึ้นอาจจะเกิดการจราจรติดขัดได้ อยากให้สามารถ
กลับรถได้เลยโดยไม่ต้องข้ามสะพานคลองบางละมุงเดิม 
ไม่ทราบว่าจะสามารถแก้ไขได้หรือไม่ 

 

- จุดกลับรถใต้สะพานไม่มีสัญญาณไฟจราจร ส่วนการกลับรถ
จะจัดให้มีช่องทางกลับรถใต้สะพานท่ีก่อสร้างใหม่ โดยมีช่อง
ลอดด้านตั้งสูง 5.50 เมตร ส าหรับรถขนาดใหญ่ และช่องลอด
ด้านตั้งสูง 2.80 เมตร ส าหรับจุดกลับรถของรถขนาดเล็ก ซ่ึง
ก าหนดให้กลับรถได้ก่อนข้ามสะพานเดิม เพื่อเป็นการลด
ปริมาณแถวคอยและแยกการกลับรถออกจากรถขนาดใหญ่ท่ี
จะใช้เวลานานและเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

3. ในการออกแบบสะพานข้ามคลองบางละมุง ขอให้มีความ
สูงไม่ต่ ากว่า 4.5 เมตร เพื่อให้รถบรรทุกขนาดใหญ่
สามารถกลับรถใต้สะพานได้ 

- ความสูงจากพื้นดินจนถึงท้องสะพานท่ีจะก่อสร้างใหม่ น้ี  
สูง 5.5 เมตร จากการส ารวจและออกแบบเมื่อ 3 ปีท่ีผ่านมา 
รถโดยส่วนใหญ่จะขึ้นสะพานท่ีจะก่อสร้างใหม่น้ี ส่วนรถท่ีใช้
สะพานเดิมแบ่งเป็นรถ 2 ประเภท คือ รถท่ีมีบ้านอยู่ติด
สะพาน และรถท่ีต้องการจะกลับรถใต้สะพาน 

4. สะพานลอยจะหายไปหรือไม่ เน่ืองจากเด็กนักเรียนใน
โรงเรียนส่วนใหญ่มีฐานะค่อนข้างขัดสน การเดินทางมา
โรงเรียนโดยส่วนใหญ่จะเดินข้ามสะพานลอยบริเวณหน้า
วัดท่ากระดาน  

- กรณีสะพานลอยคนเดินข้ามหน้าวัดท่ากระดาน จะด าเนินการ
ก่อสร้างสะพานลอยตัวใหม่ให้แล้วเสร็จก่อนรื้อถอนสะพานลอย 
ตัวเดิม และด าเนินการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง
ต่อไป 

5. จากเอกสารประกอบการประชุม พบว่า รูปแบบของทางเท้า
และไหล่ทาง มีความกว้าง 4.2 และ 2.0 เมตร ความกว้าง
รวม 6.2 เมตร ซ่ึงคาดว่าตามความเป็นจริงจะไม่ถึง ขอให้
ตรวจสอบอีกครั้ง 

- พื้นท่ีของโครงการมีเขตทางกว้าง 53 เมตร ซ่ึงเพียงพอท่ีจะ
สามารถออกแบบให้ทางเท้าและไหล่ทางมีความกว้าง 4.2 และ 
2.0 เมตร ได ้

ด้านการจราจรและขนส่ง 
6. เนื่องจากพื้นท่ีท่ีด าเนินการก่อสร้างอยู่ใกล้กับการพัฒนา

โครงการในพื้นท่ีอีก 2 โครงการ คือ ทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง หรือมอเตอร์เวย์ (Motorway) และท่าเรือ
เฟส 3 ขอให้มีการแสดงข้อมูลว่าการพัฒนาโครงการ
ท้ังหมดมีความเกี่ยวข้องกันอย่างไร 

˗ การส ารวจและออกแบบเมื่อ 3 ปี ท่ีแล้ว ได้น ารูปแบบของ
มอเตอร์เวย์เข้ามาค านวณร่วมด้วย เห็นได้ว่าการออกแบบ 
จุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลองบางละมุงน้ีจะอยู่ใกล้กับ
มอเตอร์เวย์ในอนาคตค่อนข้างมาก อีกท้ังได้พิจารณาการ
พัฒนาโครงการในพื ้นที่ทั ้งการรถไฟแห่งประเทศไทย 
การท่าเรือฯ และกรมทางหลวงชนบท ร่วมด้วยแล้ว 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -89- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ตารางที่ 13-1  สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือแนวทางการศึกษาผลกระทบ 
 สิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการน ามาใช้ประกอบการศึกษา 
ด้านการจราจรและขนส่ง (ต่อ) 
7. ในระหว่างการก่อสร้าง อาจมีความจ าเป็นต้องปิดช่องจราจร 

ขอสอบถามว่าในระหว่างก่อสร้างจะมีมาตรการใดท่ีจะ
ช่วยลดปัญหาน้ีได้บ้าง อีกท้ังปัญหาท่ีจะพบได้บ่อย คือ 
อุบัติเหตุจากการขนส่ง และเครื่องจักรท่ีใช้ในการก่อสร้าง 
ควรต้องมีมาตรการรองรับ โดยเฉพาะช่วงท่ีเป็นทางโค้ง 
หรือช่วงท่ีมีแสงสว่างไม่เพียงพอ 

- ท่ีปรึกษาได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม เช่น หากมีความจ าเป็นต้องปิดเส้นทาง ต้องมี
การประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างโดยการติดตั้งป้าย
ประชาสัมพันธ์ ระบุวัน เวลา สถานท่ี และขั้นตอนการ
ด าเนินงานบริเวณจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดพื้นท่ีก่อสร้าง 
ให้ชัดเจน ก่อนการด าเนินกิจกรรมอย่างน้อย 3 วัน เพื่อให้ 
ผู้ท่ีสัญจรไป-มาและประชาชนในพื้นท่ีสามารถหลีกเลี่ยง 
หรือใช้เส้นทางอื่นแทนได้ เป็นต้น ซ่ึงได้ระบุไว้ในรายงานการ
ประเมินสิ่งแวดล้อม 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
8. แหล่งโบราณสถานในพื้นท่ีขณะน้ีค่อนข้างทรุดโทรม 

อย่างมาก หากมีการก่อสร้างแรงสั่นสะเทือนอาจส่ง 
ผลกระทบต่อแหล่งโบราณสถานได้  

- ผลการวิเคราะห์คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
ด้วยแบบจ าลองคณิตศาสตร์ พบว่า วัดท่ากระดาน โบราณสถาน
โบสถ์ร้างบางละมุง วัดบางละมุง และโบราณสถานวัดนาง
เศรษฐี ไม่ได้รับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และ
ความส่ันสะเทือนจากการด าเนินงานของโครงการแต่อย่างใด 

9. ในระยะด าเนินการ ยังไม่พบรายละเอียดว่าสะพานข้าม
คลองบางละมุงท่ีก่อสร้างใหม่น้ีมีความสูงจากระดับดินเดิม
เท่าใด ในเอกสารประกอบการประชุมระบุว่าสูงจาก
ระดับน้ าทะเลปานกลาง 12 เมตร เนื่องจากความสูงน้ีจะ
ส่งผลกระทบด้านภูมิทัศน์ 

- รูปแบบสะพานข้ามคลองบางละมุงท่ีก่อสร้างใหม่น้ีมีความสูง
ประมาน 12-15 เมตร ซ่ึงสูงกว่าสะพานในระดับปกติ ตัว
สะพานมี 6 ช่องจราจร เสาเป็นรูปตัว Y เน่ืองจากต้องการ
ช่องว่างให้รถบรรทุกขนาดใหญ่สามารถกลับรถใต้สะพานได้  

10. ไม่พบข้อมูลศึกษาบริเวณป่าชายเลน ต้องท าการศึกษา
ด้วยว่ามีสิ่งมีชีวิตใดบ้าง และจะได้รับผลกระทบหรือไม่ 
ต้องมีการตัดไม้บุกรุกป่าอะไรหรือไม่ 

- โครงการไม่ได้อยู่ในพื้นท่ีป่าชายเลนตามกฎหมาย และไม่ได้มี
การบุกรุกป่าแต่อย่างใด เนื่องจากได้ด าเนินการบนพื้นท่ีเขต
ทางของกรมทางหลวงท้ังสิ้น ส่วนสัตว์ท่ีพบในพื้นท่ีโครงการ
เป็นสัตว์ป่าท่ีมีความเคยชินต่อการมียานพาหนะในพื้นท่ีเป็น
อย่างดี และไม่พบสัตว์ป่าสงวนแต่อย่างใด 

11. การก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุงน้ี คาดว่าจะส่งผล
กระทบต่อโรงเรียนบ้านบางละมุง ท้ังในด้านเสียง ฝุ่น
ละอองและแรงสั่นสะเทือน ขอทราบว่าจะมีมาตรการฯ 
อย่างไร และควรจะมีแนวก าแพงกันเสียงในบริเวณดังกล่าว
ด้วย 

- การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมจะท าการคาดการณ์โดยขั้นตอน 
ท่ีเป็นมาตรฐาน โดยน าแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์เข้ามา
คาดการณ์ ซ่ึงสามารถระบุได้ว่าบริเวณใดท่ีจะได้รับผลกระทบ
และจะได้รับผลกระทบในระดับใด ซ่ึงผลการวิเคราะห์คุณภาพ
อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน ด้วยแบบจ าลองทาง
คณิตศาสตร์ พบว่า โรงเรียนบ้านบางละมุงไม่ได้รับผลกระทบ
ด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน จากการ
ด าเนินงานของโครงการแต่อย่างใด 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -90- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ตารางที่ 13-1  สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือแนวทางการศึกษาผลกระทบ 
 สิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการน ามาใช้ประกอบการศึกษา 
ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
12. หากมีแนวก าแพงกันเสียงไม่แน่ใจว่าจะมีประสิทธิภาพ

มากน้อยเพียงใด 
- แนวก าแพงกันเสียงในปัจจุบันมีประสิทธิภาพค่อนข้างสูง 

สามารถลดระดับเสียงลงได้อย่างมีประสิทธิภาพ อีกท้ังมี
มาตรการติดตามตรวจสอบว่ามีการปฏิบัติตามมาตรการน้ันๆ 
หรือไม่อย่างต่อเนื่อง ซึ่งเป็นมาตรฐานการท างานของกรม
ทางหลวงที่ผ่านมา 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 
13. ประชาชนท่ีอยู่ในบริเวณพื้นท่ีโครงการ บางส่วนยังไม่ได้

รับข้อมูลข่าวสารการประชุมในวันน้ี หากมีการชี้แจงเรื่อง
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านต่างๆ ในการประชุมครั้งถัดไป 
ขอให้แจ้งกับประชาชนในบริเวณดังกล่าวท้ังหมดให้ได้
รับทราบข้อมูล 

- ท่ีปรึกษารับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะไปพิจารณาด าเนินการ
ต่อไป การประชุมครั้งน้ีท่ีปรึกษาได้ด าเนินการประชาสัมพันธ์
หลากหลายช่องทาง ได้แก่ ประชาสัมพันธ์ผ่านผู้น าชุมชนใน
พื้นท่ี ติดประกาศป้ายประชาสัมพันธ์ตามหน่วยงานราชการ
ระดับจังหวัด อ าเภอ และท้องถิ่น เว็บไซต์และเฟซบุ๊กของ
โครงการ และการประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อมวลชนท้องถิ่น ในครั้ง
น้ีประชาชนอาจจะไม่ได้มาเข้าร่วมมากนัก ครั้งต่อไปท่ีปรึกษา
จะเชิญชวนประชาชนเข้าร่วมการประชุมให้มากขึ้น อีกท้ัง
การด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนจะมีการประชุม
อีก 2 ครั้ง ครั้งถัดไป คือ การประชุมเพื่อหารือมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการประชุม
สรุปผลการศึกษาของโครงการ ซ่ึงจะมีการเปิดรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชนเช่นเดียวกัน โดยก่อนการประชุมเพื่อ
หารือมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม จะ
มีการส ารวจโดยใช้แบบสอบถามตามครัวเรือนและเรียนเชิญ
กลุ่มเป้าหมายเข้าร่วมการประชุมตลอดแนวถนนโครงการ  

14. การประชุมครั้งถัดไปอยากให้ประชาสัมพันธ์ครอบคลุม
พื้นท่ีโครงการ และจัดท ารูปจ าลองให้ประชาชนเข้าใจ 
มากยิ่งขึ้น 

- การประชาสัมพันธ์โครงการไดม้ีการจัดท าภาพจ าลองสามมิติ
แสดงรายละเอียดรูปแบบโครงการ เพื่อสร้างความเข้าใจต่อ
โครงการให้มากยิ่งขึ้น  

ด้านอื่นๆ 
15. เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ ขอให้รีบด าเนินการก่อสร้าง 

เพื่อประโยชน์ต่อประชาชน โดยระยะเวลาท่ีใช้ตั้งแต่เริ่มต้น
ก่อสร้างจนกระท่ังแล้วเสร็จนานเพียงใด 

- ท่ีปรึกษามีระยะเวลาในการศึกษา 1 ปี และน าเข้าสู่กระบวนการ
พิจารณารายงานฯ โดยปกติจะใช้ระยะเวลา 1 ปี และใช้
ระยะเวลาก่อสร้างอีก 25 เดือน หรือ 2 ปี โดยประมาณ  
คาดว่าการก่อสร้างจะแล้วเสร็จในปี 2567 แต่ก็ต้องได้รับ
งบประมาณในการก่อสร้างก่อน 

 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -91- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

  
นายจิณณ์วัฒน์ พรหมน้อย  
(หัวหน้าฝ่ายปฏิบัติการ) 

ณ การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค เมืองพัทยา 

นายเอกราช คันธโร  
(ผู้อ านวยการ)  

ณ ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคท่ี 6 สาขาพัทยา 

  
นายธนาพล ธนากิตตินนท์  
(ผู้จัดการ) และผู้ท่ีเกี่ยวข้อง 

ณ ส านักงานบริการลูกค้า กสท. แหลมฉบัง 

นายจินดา วิเศษ  
(นักปฏิบัติงานช่าง 9) และผู้ท่ีเกี่ยวข้อง 

บริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน) แหลมฉบัง 

  
นายทวีศักดิ์ รวดเร็ว  

(หัวหน้าฝ่ายปฏิบัติการ) และผู้ท่ีเกี่ยวข้อง 
ณ การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคแหลมฉบัง 

นายนนทวัฒน์ วงศ์สุวานิช  
(หัวหน้างานบริการ) และผู้ท่ีเกี่ยวข้อง 

ณ การประปาส่วนภูมิภาค สาขาพัทยา (ชั้นพิเศษ) 

 
นายนิกร หมวกลีปาน (ผู้จัดการ) และผู้เกี่ยวข้อง 

ณ การประปาส่วนภูมิภาค สาขาแหลมฉบัง 
 

ภาพที่ 13-3 การเข้าพบหน่วยงานสาธารณูปโภค 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -92- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

  4) การประชุมเพื่อหารือผู้ได้รับผลกระทบในระยะประชิดโครงการ ด าเนินการจัดการประชุมในวันศุกร์ที่ 
30 ตุลาคม พ.ศ. 2563 เวลา 13.00 – 16.30 น. ณ ห้องประชุมเมืองใหม่ ชั้น 4 ส านักงานเทศบาลนครแหลมฉบัง 
อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี ดังภาพที่ 13-4 และสรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุม ดังตารางที่ 13-2 
 

  
นายกฤษดารักษ์ แพรัตกุล และนายเอนก สงสระบุญ 

น าเสนอรายละเอียดโครงการ 
และตอบข้อซักถามจากผู้เข้าร่วมการประชุม 

นายเทพปัญญา เจริญรัตน์ 
ผู้อยู่อาศัยบริเวณพื้นท่ีโครงการ 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

  
นายสมภพ ปัญญาเสรีพร 

ผู้ประกอบการในพ้ืนท่ีโครงการ 
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

นายทิวา นาเจริญกุล 
ผู้ประกอบการในพ้ืนท่ีโครงการ 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

  
นางสาวรุ่งรัตน์ สงวนดี 

ผู้อยู่อาศัยบริเวณพื้นท่ีโครงการ 
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

นายมาโนช ทรงโยธิน 
ก านันต าบลบางละมุง (หมู่ 3 บ้านโรงโป๊ะ) 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 
 

ภาพที่ 13-4  การประชุมเพ่ือหารือผู้ได้รับผลกระทบในระยะประชิดโครงการ 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -93- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ตารางที่ 13-2 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือผู้ได้รับผลกระทบในระยะประชิด 
 โครงการ  
 

ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการน ามาใช้ประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรม 
1. เห็นด้วยกับโครงการ หากการพัฒนาสามารถแก้ไขปัญหา

ในพื้นท่ีได้จริง แต่ปัจจุบันโครงการน้ียังไม่มีความจ าเป็น 
เนื่องจากถนนสุขุมวิท (ทางหลวงหมายเลข 3) ควรพัฒนา
ด้านพื้นผิวจราจรมากกว่า ก่อนท่ีจะด าเนินการก่อสร้าง
สะพานข้ามคลองบางละมุงน้ี  เน่ืองจากมีจุดท่ีช ารุด
ค่อนข้างมาก กรมทางหลวงใส่ใจแก้ไขปัญหาเรื่องการไหล
ของรถ และความสะดวกสบาย มากกว่าใส่ใจปัญหาของ
พื้นท่ี ซ่ึงปัญหาอยู่ท่ีจุดเชื่อมโยงของทางหลวง และการ
ข้ามถนนในช่วงเวลาเร่งด่วน หากแก้ไขปัญหาในจุดน้ีได้ ก็
ไม่จ าเป็นต้องมีการสร้างสะพานน้ี 

˗ ท่ีปรึกษาได้ด าเนินการพิจารณาต้ังแต่ผลการศึกษาในครั้งแรก 
ซ่ึงผลการศึกษาเดิมของกรมทางหลวงจะแบ่งออกเป็น 4 
ตอน กรมทางหลวงได้ด าเนินการก่อสร้างสะพานข้ามแยก
ท้ังหมดแล้ว โดยด าเนินการเป็นช่วง และช่วงท่ี 4 จากแหลมฉบัง
ไปจนถึงแยกกระทิงลาย ซ่ึงยังไม่ได้ด าเนินการ สภาพปัญหา
หลัก คือ การจราจรและจุดกลับรถ ในปัจจุบันอาจจะเห็นว่า
การจราจรในพื้นท่ีน้ียังมีรถวิ่งเร็วมาก แต่ในอนาคตอีก 5-10 ป ี
หากไม่ผลักดันให้มีโครงการน้ีเกิดขึ้น ในบริเวณน้ีการจราจร
จะเริ่มติดขัด 

2. เหตุใดจึงก่อสร้างสะพานในจุดน้ี สามารถไปท าท่ีจุดอื่นได้
หรือไม่ และทางเลือกจุดกลับรถมีหลายทางเลือกเหตุใดจึง
เลือกใช้รูปแบบน้ี 

˗ การแก้ไขปัญหาท่ีได้ออกแบบไว้ ได้แก่ ทางเลือกท่ี 1 การ 
ยกสะพานข้ามคลองบางละมุงเดิมขึ้นและสร้างจุดกลับรถ 
ใต้สะพาน แต่พบว่าประชาชนท่ีอยู่ 2 ฝั่งทาง จะยิ่งได้รับ
ผลกระทบ ทางเลือกท่ี 2  จึงออกแบบให้มีการก่อสร้าง
สะพานข้ามคลองบางละมุงใหม่คร่อมสะพานเดิม  และ
ทางเลือกท่ี 3 การสร้างสะพานกลับรถแบบเกือกม้า ปัจจุบัน
มีเขตทาง 53 เมตร ซ่ึงไม่เพียงพอ จะต้องมีการเวนคืนท่ีดิน
เพิ่มเติม รวมท้ังการก่อสร้างสะพานกลับรถแบบเกือกม้า
ส่งผลกระทบมากกว่าการก่อสร้างสะพานโครงการน้ี จึงได้
ข้อสรุปรูปแบบน้ีมา หากไม่สร้างจุดกลับรถบริเวณน้ี บริเวณ
ซอยบางละมุง 5 (ขยับไปอีก 1-2 กิโลเมตร) ก็มีจุดกลับรถอีก 
1 จุด แต่หากพัฒนาให้มีจุดกลับรถน้ันเพียงจุดเดียว จะเกิด
ปัญหาต่อปริมาณจราจรท่ีสะสมตั้งแต่คลองบ้านนา ดังน้ัน  
จึงควรมีจุดกลับรถอีก 1 จุด ก่อนถึงจุดกลับรถบริเวณซอย
บางละมุง 5  

3. เหตุใดไม่ใช้วิธีการเชื่อมเส้นทางกับมอเตอร์เวย์สายใหม่ 
เพื่อวนรถและกลับรถได้ และควรพิจารณากลุ่มธุรกิจการ
ขนส่งด้วย 

˗ จากการตรวจสอบรูปแบบของมอเตอร์เวย์ แหลมฉบัง -
หนองคาย มีจุดกลับรถในบางทิศทาง เมื่อเปรียบเทียบกับ
มอเตอร์เวย์ กรุงเทพฯ-ชลบุรี จะไม่มีจุดกลับรถ ซ่ึงจะกลับรถ
ได้ก็ต่อเมื่อต้องออกจากระบบเท่าน้ัน 

4. สามารถเชื่อมทางโดยใช้เส้นทางคู่ขนานจากแหลมฉบัง 
ไปพัทยา จะดีกว่าการสร้างสะพานหรือไม่ 

˗ จากการศึกษา (ห้วยกะปิ-กระทิงลาย) พบว่า รถติดมากท่ีสุด
ท่ีศรีราชา แต่ได้ส่งมอบพื้นท่ีให้กับเทศบาลเมืองศรีราชาแล้ว 
โดยด าเนินการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองเลียบทางรถไฟจากพัทยา 
(ตามผังเมือง) ซ่ึงโครงการตามผังเมืองส่วนใหญ่ กรมทางหลวง
ชนบทจะเปน็ผู้ด าเนินการ และคาดว่าจะมีแผนการพัฒนาแล้ว  

5. ทางเข้ามอเตอร์เวย์ท่ีจะตัดใหม่น้ัน สามารถใช้เป็นจุด 
กลับรถได้หรือไม ่

˗ จากการตรวจสอบรูปแบบแล้วไม่สามารถใช้เป็นจุดกลับรถได้ 
หากเปรียบเทียบ คือ มอเตอร์เวย์จากกรุงเทพฯ -ชลบุรี  
จะกลับรถได้ต้องออกจากระบบเท่าน้ัน จะไม่มีจุดกลับรถ  
ในส่วนของมอเตอร์เวย์แหลมฉบัง-หนองคาย มีจุดกลับรถ 
ในบางทิศทาง 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -94- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ตารางที่ 13-2 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือผู้ได้รับผลกระทบในระยะประชิด 
 โครงการ (ต่อ) 
 

ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการน ามาใช้ประกอบการศึกษา 
6. ถนนฝั่งบางละมุงมุ่งหน้าเข้าแหลมฉบังจะพบกับสะพาน 

ท่ีสร้างบริเวณหน้าโรงแรมเวฟอินน์ เลี้ยวซ้ายเข้าท่าเรือ 
น้ าลึกแหลมฉบัง หากสร้างจุดกลับรถในจุดน้ัน เพื่อกลับ
รถไปอีกฝั่งและกลับรถออกมา คล้ายท่ีแหลมฉบังแต่ท่ี
แหลมฉบังเป็นเกือกม้า สามารถใช้สะพานบริเวณน้ันเป็น
จุดกลับรถได้หรือไม่ เพื่อไม่ต้องสร้างสะพานข้ามคลอง
บางละมุงเอาไว้กลับรถ อยากให้ทบทวนอีกครั้ง 

˗ ท่ีปรึกษารับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะไปพิจารณาด าเนิน
การศึกษา และเสนอกรมทางหลวงต่อไป 

7. การขยายช่องจราจรเป็น 8 ช่องทางจราจร บนทางหลวง
หมายเลข 3 ไม่มีปัญหาในการพัฒนา ปัญหาหลักท่ีส่งผล
ให้เกิดการจราจรติดขัดหรือหนาแน่นอยู่ท่ีบริเวณทุ่งกราด 
หากขยายช่องการจราจรแล้วเสร็จก็สามารถบรรเทา
ปัญหาได้ ไม่จ าเป็นต้องสร้างสะพานเพื่อกลับรถ 

˗ ท่ีปรึกษารับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะไปพิจารณาด าเนิน
การศึกษา และเสนอกรมทางหลวงต่อไป 

8. หากจ าเป็นต้องสร้างสะพานเพื่อกลับรถ สามารถขยับไป
บริเวณหน้าศูนย์เรียนรู้การพัฒนาสตรีและครอบครัวเฉลิม
พระเกียรติสมเด็จพระเทพฯ 36 พรรษา จังหวัดชลบุรี ได้
หรือไม่ ซ่ึงห่างจากจุดน้ีประมาณ 1 กิโลเมตร เน่ืองจาก
บริเวณน้ันเป็นท่ีอยู่อาศัยไม่ค่อยมีสถานประกอบการ และ
จะส่งผลกระทบน้อยลง เพราะว่าการประกอบธุรกิจ
จะต้องพึ่งหน้าร้าน สามารถเป็นไปได้หรือไม่ ฝากเสนอ
พิจารณาและทบทวนอีกครั้ง  

˗ บริเวณศูนย์เรียนรู้การพัฒนาสตรีและครอบครัวเฉลิมพระ
เกียรติสมเด็จพระเทพฯ 36 พรรษา จังหวัดชลบุรี จะอยู่ใกล้
จุดกลับรถบริเวณซอยบางละมุง 5 ซ่ึงจุดกลับรถจะชิดกัน
จนเกินไป และเป็นไปได้ยาก เน่ืองจากต าแหน่งคลองบางละมุง 
เป็นต าแหน่งและระยะท่ีเหมาะสมท่ีจะก าหนดเป็นจุดกลับรถ 
ไม่ว่าจะออกมาจากมอเตอร์เวย์หรือทางหลวงชนบท และ
การศึกษาครั้งน้ีเป็นการศึกษาว่าหากมีการพัฒนาโครงการจะ
เกิดผลกระทบใดขึ้นมาบ้าง สามารถแก้ปัญหาได้หรือไม่ เพื่อ
เสนอภาครัฐพิจารณาต่อไป   

ด้านการจราจรและขนส่ง 
9. จากรายละเอียดโครงการ มีวัตถุประสงค์เพื่อแก้ไขปัญหา

การจราจรติดขัด ไม่ทราบว่าท่ีปรึกษาได้ด าเนินการศึกษา
ในพื้นท่ีแล้วหรือไม่ว่าจุดท่ีมีการติดขัดอยู่จุดใด โดยส่วน
ใหญ่การจราจรจะติดขัดบริเวณโค้งบ้านนาจนถึงแยก
ทางเข้าวัดทุ่งกราดมากกว่าบริเวณสะพานท่ีก าลังศึกษาน้ี 
ซ่ึงการแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดผิดจุดหรือไม่ ขอให้ผู้ท่ี
เกี่ยวข้องทบทวนข้อมูลและพิจารณาอีกครั้ง 

˗ บริเวณแยกทางเข้าวัดทุ่งกราดท่ีมีการจราจรติดขัด จาก
ข้อมูลเบื้องต้น พบว่า บริเวณแยกทางเข้าวัดทุ่งกราด และ
แยกบ้านนาจะมีการพัฒนาขยายช่องจราจรเป็น 8 ช่องจราจร 
ซ่ึงมีแผนในการพัฒนาแล้วตามกระบวนการ อาจจะช่วย
แก้ปัญหาให้ดีขึ้นได้  หากยังไม่เพียงพอก็จะด าเนินการ
วางแผนแก้ไขปัญหาต่อไป  

10. หากต้องการแก้ไขปัญหารถติด อยากเสนอให้ในช่วงเวลา
เร่งด่วนเช้าและเย็น ก าหนดให้รถเทรลเลอร์หยุดรถได้
หรือไม่ ประมาณ 1-2 ชั่วโมง ก็สามารถบรรเทาปัญหา
การจราจรติดขัดได้มากแล้ว 

˗ ท่ีปรึกษารับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะไปพิจารณาด าเนิน
การศึกษา และเสนอกรมทางหลวงต่อไป 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
11. การศึกษาครั้งน้ีเป็นการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

แต่ผู้ ท่ีเกี่ยวข้องไม่สามารถแสดงข้อมูลให้ประชาชนใน
พื้นท่ีได้รับรู้ถึงความจ าเป็นท่ีจะต้องมีโครงการ การรวบรวม
ข้อมูลทางด้านวิศวกรรมเพื่อวิเคราะห์ข้อมูล คาดการณ์ 
ผลท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคต โดยข้อมูลเหล่าน้ีไม่ได้แสดงถึง  

- ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) จะมี
รายละเอียดด้านวิศวกรรมปรากฏในบทท่ี 2 แต่ในการ
ประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน ท่ีปรึกษาไม่ได้น าเสนอ
ข้อมูลเชิงลึก เพื่อให้ประชาชนสามารถเข้าใจได้ง่าย โดยใน
การพิจารณารายงาน EIA จะมีคณะกรรมการผู้ช านาญการ 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -95- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ตารางที่ 13-2 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือผู้ได้รับผลกระทบในระยะประชิด 
 โครงการ (ต่อ) 
 

ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการน ามาใช้ประกอบการศึกษา 
ความเป็นจริงในพื้นท่ี ซ่ึงข้อมูลท่ีแสดงว่ามีการจราจร
ติดขัดน้ันมีปัจจัยอื่น ๆ ร่วมด้วย เช่น การปรับปรุงถนน
ตลอดเส้นทาง เป็นต้น ดังน้ัน ข้อมูลท่ีแสดงจึงไม่ได้
สะท้อนปัญหาของชุมชนในปัจจุบัน จึงอยากให้ท่ีปรึกษา
ท าการทบทวนประเด็นดังกล่าว และประชาชนในพื้นท่ี
ควรจะสามารถเข้าถึ งรายงานการศึกษาด้านวิศวกรรมได้ 

พิจารณารายงานผลกระทบสิ่ งแวดล้อม (คชก.) ด้ าน
วิศวกรรมอยู่หลายท่าน โดย คชก. แต่ละท่านจะสอบถาม
รายละเอียดด้านวิศวกรรมอย่างเข้มข้น ไม่ว่าจะเป็นด้าน
จราจร หรือเทคนิคการก่อสร้าง ซ่ึงค าถามส่วนใหญ่มากกว่า
ร้อยละ 50 เป็นของด้านวิศวกรรมท้ังสิ้น หากท่านต้องการ
ข้อมูลด้านวิศวกรรม ท่ีปรึกษายินดีให้ข้อมูลเน่ืองจากเป็น
ข้อมูลท่ีเปิดเผย ในส่วนของการรวบรวมข้อมูลทางด้านจราจร 
ท่ีปรึกษาใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์มาวิเคราะห์ข้อมูล
ตามหลักวิชาการ ซ่ึงเป็นท่ียอมรับในระดับสากล 

12. จากการประชุม ทางโครงการคงจะทราบแล้วว่า หากมี
การพัฒนาโครงการประชาชนจะได้รับผลกระทบอย่างไร 
โดยเฉพาะร้านค้า และสถานประกอบการจะได้รับ
ผลกระทบมาก จะมีแนวทางแก้ไขปัญหา หรือด าเนินการ
ช่วยเหลืออย่างไร รวมท้ังควรเร่งด าเนินการ หรือหา
มาตรการป้องกันให้ประชาชนได้รับผลกระทบน้อยท่ีสุด 

- ท่ีปรึกษาได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม เช่น เมื่อก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้ติดต้ังป้าย
สถานท่ีส าคัญ หรือสัญลักษณ์บอกทาง เพื่ออ านวยความ
สะดวกให้ผู้ใช้ทางสามารถเข้าถึงพื้นท่ีได้อย่างสะดวก อันจะ
ช่วยสนับสนุนเศรษฐกิจของท้องถิ่นในภาพรวม จัดตั้งศูนย์ 
รับเรื่องร้องเรียน/กล่องรับเรื่องร้องเรียนบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง
โครงการและส านักงานควบคุมงาน หากมีการร้องเรียนจะต้อง
ด าเนินการตรวจสอบและแก้ไขอย่างเหมาะสม รวมท้ัง 
ตอบกลับข้อร้องเรียนโดยเร็ว เป็นต้น ซ่ึงได้ระบุไว้ในรายงาน
การประเมินสิ่งแวดล้อม 

13. หากมีโครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุงน้ี
ผลกระทบหลัก คือ ราคาท่ีดินตก จะรับผิดชอบอย่างไร 

- ผลกระทบท่ีส่งผลให้ราคาท่ีดินตกต่ าลง และบดบังหน้าร้าน 
หรือสถานประกอบการน้ัน ก็ต้องยอมรับว่าไม่สามารถ
หลีกเลีย่งได้  

14. ขออย่าสร้างปัญหาซ้ าซ้อนให้ชุมชน เน่ืองจากมอเตอร์เวย์
แหลมฉบัง-หนองคาย ประชาชนในพื้นท่ีได้รับผลกระทบ
แล้ว ยังต้องได้รับผลกระทบจากโครงการนี้อีกหรือ ซ่ึงหาก
โครงการน้ีผ่านการพิจารณา ใน 2-3 ปี ต่อจากนี้ประชาชน
ในพื้นท่ีจะได้รับผลกระทบจากการก่อสร้าง และอีก 4-5 ปี 
ต่อไป ก็จะต้องได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างมอเตอร์
เวย์แหลมฉบัง-หนองคายอีก ฉะน้ัน กรมทางหลวงควร
พิจารณาให้ด ี

- ท่ีปรึกษารับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะไปพิจารณาด าเนิน
การศึกษา และเสนอกรมทางหลวงต่อไป 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 
15. อยากให้ทุกหน่วยงานท่ีมีส่วนเกี่ยวข้องรับฟังเสียงสะท้อน

จากผู้เข้าร่วมประชุมในครั้งน้ี ซ่ึงเป็นประชาชนในพื้นท่ีท่ี
ได้ รับผลกระทบ และอยากให้การแก้ ไขปัญหาของ
โครงการน้ีเป็นการแก้ไขปัญหาท่ีแท้จริง ระยะยาว และ
ตรงจุด รวมท้ังค านึงถึงวิถีชีวิตของประชาชนในชุมชน 
และผลประโยชน์น้ันอยู่ท่ีประชาชนจริงหรือไม่    

˗ การก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุงนี้ ขอให้ประชาชนใน
พื้นท่ีมั่นใจได้ว่าสามารถแก้ไขปัญหาได้อย่างแท้จริง  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -96- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ตารางที่ 13-2 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือผู้ได้รับผลกระทบในระยะประชิด 
 โครงการ (ต่อ) 
 

ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการน ามาใช้ประกอบการศึกษา 
16. ในการประชุมครั้งถัดไป เสนอให้เชิญผู้ท่ีได้รับผลกระทบ

จากการสร้างสะพานในลักษณะเดียวกันน้ี (ฮาร์เบอร์) มา
เข้าร่วมด้วย เพื่อรับฟังความคิดเห็นว่าเป็นอย่างไรบ้าง 
และปรับตัวอย่างไรเมื่อมีสะพาน เพื่อเป็นแนวทางให้
ประชาชนในพื้นท่ี 

˗ ท่ีปรึกษารับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะไปพิจารณาด าเนิน
การศึกษา และเสนอกรมทางหลวงต่อไป 

17. อยากให้เชิญผู้ท่ีเกี่ยวข้องท้ังหมดเข้ามาหารือร่วมกัน ไม่ว่า
จะเป็นการทางพิเศษ กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท 
และการรถไฟ อยากให้การพัฒนาเชื่อมโยงกัน ไม่ใช่ว่าต่าง
หน่วยงานก็ต่างมีการพัฒนาไม่เกี่ยวเน่ืองกัน โดยเฉพาะ
ทางหลวงหมายเลข 3 ท่ีควรจะมีการอนุรักษ์เอาไว้ 

˗ ท่ีปรึกษาจะด าเนินการเสนอผลการประชุมต่อกรมทางหลวง
และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องต่อไป 

18. ท่ีปรึกษากล่าวว่าไม่สามารถรวมโครงการนี้เข้ากับโครงการ
มอเตอร์เวย์แหลมฉบัง-หนองคายได้ หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง
เคยเสนอแล้วหรือไม่ เนื่องจากท่ีประชุมน้ี หรือประชาชน
ในพื้นท่ีเห็นว่า สมควรควบรวมโครงการน้ีเข้ากับโครงการ
มอเตอร์เวย์แหลมฉบัง-หนองคาย ขอให้ท่ีปรึกษาเสนอไป
อย่างจริงจัง ถึงแม้ว่าการศึกษาก่อนหน้าน้ีเห็นควรให้มี
การก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุงดังกล่าวก็ตาม 

- ท่ีปรึกษาขอรับเรื่องดังกล่าวเสนอกรมทางหลวง  และน า
ข้อคิดเห็นต่างๆ ระบุในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ด้วย 

ด้านอื่นๆ 
19. ได้ส่งหนังสือร้องเรียนถึงกระทรวงคมนาคม และทาง

กระทรวงฯ ได้ส่งเรื่องถึงกรมทางหลวงเป็นระยะเวลาหน่ึง
แล้ว แต่ทางกระทรวงคมนาคมยังคงไม่ได้รับเรื่องคืนมา 
ส่งผลให้ยังไม่ได้รับข้อมูลใดๆ ตอบกลับมา 

˗ ท่ีปรึกษาขอรับเรื่องดังกล่าวเสนอกรมทางหลวงต่อไป 

20. เน่ืองจากส่วนใหญ่เป็นสถานประกอบการท่ีอยู่ชิดถนน
โครงการ มีความเป็นไปได้มากน้อยเพียงใดท่ีจะไม่มีการ
ก่อสร้างโครงการน้ี หรือหากจะมีการด าเนินการจริงจะเริ่ม
เมื่อใด  

˗ โครงการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ส่วนใหญ่ 
เป็นโครงการท่ีภาครัฐเตรียมพร้อมด าเนินการแล้ว โดย
โครงการน้ีเมื่อผ่านการพิจารณาคาดว่าจะเริ่มด าเนินการ 
ในปีงบประมาณ 2565 รวมท้ังโครงการพัฒนาอื่น  ๆ บน 
ทางหลวงหมายเลข 3 (ถนนสุขุมวิท) ท่ีไม่ได้ท าการศึกษา EIA 
ก็เริ่มมีโครงการพัฒนาแล้ว   

21. การก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุงน้ี และการพัฒนา
ขยายช่องจราจรบนทางหลวงหมายเลข 3 เป็น 8 ช่อง
จราจร การพัฒนาใดจะเกิดขึ้นก่อนกัน 

˗ การพัฒนาใดๆ ท่ีจะเกิดขึ้นย่อมขึ้นอยู่กับงบประมาณ และ
การด าเนินการยื่นเรื่องเสนอกรมทางหลวงพิจารณาว่าควร
ด าเนินการแก้ไขปัญหาในพื้นท่ีอย่างไร 

22. เทศบาลต าบลบางละมุงได้ประสานเรื่องถนนเลียบทางรถไฟ
กับการรถไฟฯ แล้ว แต่ได้รับการปฏิเสธ หากจะขอความ
อนุเคราะห์ให้ช่วยประสานงานเรื่องดังกล่าวได้หรือไม่  

˗ ท่ีปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวเสนอต่อกรมทางหลวง
ต่อไป 

23. ถนนบริเวณโรงโป๊ะท่ีก าลังปรับปรุง ด าเนินการมาแล้ว  
3-4 เดือน ส่งผลให้ประชาชนในพื้นท่ีค่อนข้างเดือดร้อน 
โดยได้ประสานงานท้ังทางผู้รับเหมาก่อสร้าง และแขวง
ทางหลวงชลบุรีท่ี 2 แล้ว ก็ไม่ได้รับค าตอบ ไม่ทราบว่าเป็น
โครงการเดียวกันหรือไม่ 

˗ ถนนท่ีก าลังปรับปรุงบริเวณโรงโป๊ะฝั่งทางเข้าชลบุรี ช่องจราจร
ฝั่งขวาได้ด าเนินการปูคอนกรีตแล้วเสร็จ คงเหลือช่องจราจร
ฝั่งซ้าย ทางเข้าพัทยาเร่งด าเนินการเปิดช่องจราจรฝั่งซ้าย
แล้ว 2 ช่องจราจร ระยะเวลาด าเนินการ แขวงทางหลวงชลบุรี 
ท่ี 2 ได้ด าเนินการประสานกับผู้รับเหมาให้เร่งด าเนินการแล้ว 
คาดว่าจะแล้วเสร็จในเดือนพฤศจิกายนน้ี 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -97- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

  5) การเข้าพบหารือหน่วยงานโบราณสถาน ด าเนินการเข้าพบหน่วยงานโบราณสถาน ในวันอังคารที่ 8 
ธันวาคม พ.ศ. 2563 คือ ส านักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี ดังภาพที่ 13-5 
 

 
นางเป็นภัสญ์ ศรีสุวิทธานนท์   

(นักโบราณคดีปฏิบัติการ)  
ณ ส านักศิลปากรท่ี 5 ปราจีนบุรี 

 
ภาพที่ 13-5 การเข้าพบหารือหน่วยงานโบราณสถาน  

 
  6) การเข้าพบหารือสถานศึกษา ด าเนินการเข้าพบหน่วยงานสถานศึกษา ในวันพุธที่ 9 ธันวาคม พ.ศ. 
2563 ประกอบด้วย โรงเรียนทนาพรวิทยา และโรงเรียนบ้านบางละมุง ดังภาพที่ 13-6 
 

  
นายณัชพงษ์ พยุงวงษ์  

(ผู้จัดการโรงเรียนทนาพรวิทยา) 
ณ โรงเรียนทนาพรวิทยา 

นางปิยวรรณ หอมอเนก  
(ผู้อ านวยการโรงเรียนบ้านบางละมุง) 

ณ โรงเรียนบ้านบางละมุง 
 

ภาพที่ 13-6 การเข้าพบหารือหน่วยงานสถานศึกษา 
 
  7) การประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด าเนินการจัดการ
ประชุม ในวันอังคารที่ 23 มีนาคม พ.ศ. 2564 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องบอลลูน ชั้น 8 โรงแรมท็อป วิว 
อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี ดังภาพที่ 13-7 และสรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุม ดังตารางที่ 13-3 
  8) การประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ ด าเนินการจัดการประชุม ในวันอังคารที่ 25 มกราคม 
พ.ศ. 2565 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องประชุมประสารราชกิจ 1 ศูนย์ฝึกอบรมพัฒนาบุคลากรและสวัสดิการ
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ (THE COP Seminar and Resort) ต าบลบางละมุง อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี ดัง
ภาพที่ 13-8 และสรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุม ดังตารางที่ 13-4 
 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -98- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

  

การลงทะเบียนเข้าร่วมการประชุม บอร์ดนิทรรศการ 

  

นายวุฒิศักดิ์ สิงหเดโช 
นายอ าเภอบางละมุง 
กล่าวเปิดการประชุม 

นายกิตติ ทรัพย์ประสม 
ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชลบุรีที่ 2 

กล่าวรายงานการประชุมและกล่าวปิดการประชุม 

  
นายกฤษดารักษ์ แพรัตกุล และนายเอนก สงสระบุญ 

น าเสนอรายละเอียดโครงการ 
และตอบข้อซักถามจากผู้เข้าร่วมการประชุม 

นายยิ่งเจริญ คูสกุลรัตน์   
ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

และการประชาสัมพันธ์ 

  

นายกฤตวัฒน์ หวังพูนกลาง 
หัวหน้าการไปรษณีย์แหลมฉบัง (สาขาต าบลบางละมุง) 
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

นายสุกฤษ ตระกูลไพศาล 
ผู้เข้าร่วมการประชุม 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 
 

ภาพที่ 13-7 การประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -99- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

  
นายเทพปัญญา เจริญรัตน์ 

ผู้อยู่อาศัยบริเวณพื้นท่ีโครงการ  
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

นายชัยนันท์ สุทธิธ ารงสวัสดิ์ 
ผู้ประกอบธุรกิจบริเวณโครงการ 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

  

นายณัฐวุฒิ สินธาราศิริกุลชัย 
นักพัฒนาสังคมช านาญการพิเศษ 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

นายมาโนช ทรงโยธิน 
ก านันต าบลบางละมุง (หมู่ 3 บ้านโรงโป๊ะ) 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

  

นายพีระศักดิ์ พูนสวัสดิ์ 
หัวหน้าฝ่ายจัดการคุณภาพน้ า เทศบาลนครแหลมฉบัง 
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

จุดคัดกรองโควิด-19 

  

บรรยากาศการประชุม บรรยากาศการประชุม 
 

ภาพที่ 13-7 การประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -100- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ตารางที่ 13-3 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด 
    ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการน ามาใช้ประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรม 
1. คาดว่าจะมีการปิดจุดกลับรถท้ัง 2 แห่ง ในพื้นท่ี ดังน้ัน 

ควรมีจุดกลับรถแยกกันท้ัง 2 ฝั่ง ท้ังขาไปและขากลับ 
โดยไม่ต้องข้ามสะพาน 

˗ จุดกลับรถจะมีท้ังรถขนาดเล็กและรถขนาดใหญ่ ไม่ว่าจะมา
จากฝั่งพัทยาหรือแหลมฉบัง จุดกลับรถขนาดเล็กจะมีก่อน
ข้ามสะพาน ช่องลอดด้านตั้งสูง 2.8 เมตร ในส่วนของรถ
ขนาดใหญ่ต้องข้ามสะพานแล้วจึงกลับรถท้ังสองฝั่งทาง โดยมี
ช่องลอดด้านตั้งสูง 5.50 เมตร 

2. ในการก่อสร้างตอม่อจะด าเนินการพร้อมกับการขยาย
ถนนระดับดินหรือไม่ ขอแนะน าว่าให้ขยายถนนระดับดิน
ก่อน เพื่อลดผลกระทบต่อประชาชนและผู้สัญจรไป-มา 

˗ ท่ีปรึกษารับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะไปพิจารณาด าเนินการ
ต่อไป 

3. ช่วงสะพานมีความยาวเท่าใด ˗ ความยาวของโครงสร้างสะพาน 730 เมตร และรูปแบบ
สะพานมีความยาวระหว่างเสาสูงสุดท่ี 40 เมตร จึงเลือกใช้
ระยะสูงสุดระหว่างโครงสร้าง 40 เมตร รูปตัว Y ซ่ึงการ
ก่อสร้างในลักษณะน้ีในปัจจุบัน คือ ทางยกระดับพระราม 2 
แม้เเต่โทลเวย์ ก็มีลักษณะคล้ายๆ กัน เพื่อให้มีผลกระทบ
น้อยท่ีสุด ส่วนเชิงลาด ต้องแบ่งเป็นสามเหลี่ยมคู่ท้ังสองฝั่ง 
เน่ืองจากหากค่อยๆ ลดระดับลงมาเรื่อย ๆ ตัวโครงสร้าง 
จะลดลงจาก Y เป็น V ซ่ึงดูไม่เหมาะสม 

4. โครงการน้ีอยู่ใกล้กับโครงการมอเตอร์เวย์แหลมฉบัง -
หนองคาย ท้ัง 2 โครงการมีการสอดรับกันหรือไม่ 

˗ ในส่วนของโครงข่าย ท่ีปรึกษาได้ด าเนินการพิจารณาตั้งแต่
ผลการศึกษาในครั้งแรก โครงข่ายท้ังหมดจากผลการศึกษา
เดิมของกรมทางหลวงจะแบ่งออกเป็น 4 ตอน ซึ่งกรม
ทางหลวงได้ด าเนินการก่อสร้างสะพานข้ามแยกท้ังหมดแล้ว 
โดยด าเนินการเป็นช่วง และช่วงท่ี 4 จากแหลมฉบังไปจนถึง
แยกกระทิงลาย ซ่ึงยังไม่ได้ด าเนินการ สภาพปัญหาหลัก คือ 
การจราจรและจุดกลับรถ และเพื่อแก้ไขการระบายน้ า 

5. หากเป็นไปได้ การพัฒนาโครงการควรเป็นแบบเกือกม้า 
เพื่อรองรับมอเตอร์เวย์แหลมฉบัง -หนองคาย หรือรถ
ขนาดใหญ่ท่ีจะมากลับรถ หรือท าทางลอดใต้สะพาน จะ
เป็นไปได้หรือไม ่

˗ เมื่อพิจารณาจากภาพรวมท้ังหมดแล้ว ในพื้นท่ีโครงการ
ปริมาณจราจรจะเพิ่มขึ้นสูงมาก จึงต้องพิจารณาว่ารูปแบบ
การท าสะพานยกคร่อมสะพานเดิมและมีการกลับรถใต้
สะพานน้ันมีความเหมาะสม ในปัจจุบันอาจจะเห็นว่า
การจราจรในพื้นท่ีน้ียังมีรถวิ่งเร็วมาก เเต่ในอนาคตอีก 5-10 ป ี
หากไม่ผลักดันให้มีโครงการน้ีเกิดขึ้น ในบริเวณน้ีการจราจร
จะเริ่มติดขัด แต่ท้ังน้ีกรมทางหลวงต้องการแก้ปัญหาเชิงรุก 
โดยด าเนินการวิเคราะห์หากพบว่าจะเกิดปัญหาก็เตรียมการ
ไว้ ซ่ึงในตอนน้ีอยู่ในระหว่างการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
หรือ EIA โดยคาดว่าจะสามารถด าเนินการก่อสร้างได้ไม่น้อย
กว่า 2 ป ี

6. คุ้มค่าแล้วหรือไม่ท่ีจะมีจุดกลับรถ 1-2 จุด ส าหรับการ
สร้างสะพานในความยาวเท่าน้ี 

˗ ในการก่อสร้างจะต้องมีการศึกษาค่าความ คุ้มค่าทาง
เศรษฐกิจเพื่อขออนุมัติงบประมาณจากส านักงบประมาณ 
ดังน้ัน โครงการจะต้องมีความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจจึงจะ
สามารถก่อสร้างได ้
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -101- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ตารางที่ 13-3 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด 
    ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการน ามาใช้ประกอบการศึกษา 
7. ท่ัวประเทศไทย มีจุดกลับรถท่ีต้องสร้างสะพานแล้วใช้เป็น

จุดกลับรถบ้างหรือไม่ จะได้ไปศึกษาดูงาน ซ่ึงเป็นไปได้ว่า
อาจจะไม่มีจุดกลับรถในประเทศไทยท่ีต้องลงทุนสร้าง
สะพานขนาดน้ี 

˗ ปกติในการก่อสร้างสะพานจะออกแบบให้สามารถกลับรถใต้
สะพานได้เช่นเดียวกับโครงการ เพื่อลดปัญหาจุดกลับรถท่ี
ต้องตัดกระแสกับรถทางตรงทางช่องเลนขวาสุด ท้ังน้ีเพื่อ
ความปลอดภัยในการกลับรถ 

8. อยากทราบว่าใช้งบประมาณเท่าใดในการก่อสร้างสะพาน ˗ งบประมาณในการก่อสร้างโครงการนี้ประมาณ 600 ล้านบาท 
9. ได้พูดคุยกับทางวิศวกรงานทางมาบ้าง เน่ืองจาก 3 ประเด็น

ท่ีได้ชี้แจงมา ยังมีอีก 1 ประเด็น ท่ีอาจจะมองข้ามไป คือ 
การที่รถชะลอตัวจากการขึ้นเนิน ซ่ึงไม่พบผลการวิเคราะห์
น้ี 

˗ การชะลอตัวเน่ืองจากรถขึ้นเนิน มีสาเหตุจากในการออกแบบ
ความชันกับระยะทางจะมีความสัมพันธ์กัน หากชันเเละ
ระยะทางยาว ความเร็วจะลดลงเรื่อย ๆ เนื่องจากโครงการน้ี
เป็นสะพานท่ีไม่ ได้สูงนัก ความเร็วจึงไม่ ได้ลดลงจนเกิน
มาตรฐาน 

10. การก่อสร้างสะพานในจุดน้ีไม่ใช่จุดท่ีรถติด ดังน้ัน การท่ี
จะแก้ปัญหาในจุดท่ีรถไม่ติด ท้ังท่ีจุดท่ีรถติดยังไม่มีการ
แก้ปัญหา อาจท าให้บริเวณท่ีรถไม่ติดรถอาจไปขวางท่ีจุด
อื่น โดยเฉพาะบริเวณโรงโป๊ะบางครั้งติดจนถึง กม.132 

˗ การก่อสร้างสะพานเป็นการเพิ่มช่องจราจรบนถนนสุขุมวิท 
ขณะเดียวกันได้มีการออกแบบจุดกลับรถใต้สะพานร่วมด้วย 
เพื่อลดจุดกลับรถบนถนนท่ีต้องตัดกระแสกับรถทางตรงทาง
ช่องเลนขวาสุด ส่วนบริเวณแยกโรงโป๊ะได้มีโครงการก่อสร้าง
ทางยกระดับทางข้ามทางแยกไว้แล้ว 

11. หากเปลี่ยนได้ควรเปลี่ยนวิธีการในการแก้ ไขปัญหา 
เนื่องจากการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุงน้ีมีความ
จ าเป็นน้อยมาก แต่หากเห็นว่าช่องจราจรคับแคบให้
ด าเนินการขยายช่องจราจรได้เลย ขยายเพิ่มอีก 2 ช่อง
จราจร ก็ได้ โดยไม่จ าเป็นต้องสร้างสะพาน เพื่อไม่ต้องใช้
งบประมาณถึง 600 ล้านบาท หรือเปลี่ยนเป็นระบบขนส่ง
ทางรางได้หรือไม่ เพื่อไม่ให้ส่งผลกระทบต่อประชาชนใน
พื้นท่ี  แต่หากไม่ได้จริงๆ ก็ควรแก้ ไขให้ตรงจุด ควร
สอบถามประชาชน 

˗ โครงการน้ีจะมาแทนจุดกลับรถจุดเดิมท่ีจะถูกปิดโดยมอเตอร์
เวย์แหลมฉบัง-หนองคาย เมื่อพิจารณาแล้วจึงต้องมีจุดกลับ
รถระดับดินใต้สะพาน โดยการก่อสร้างคร่อมสะพานเดิมจะมี
การก่อสร้างทางเบี่ยง ซ่ึงมีความปลอดภัย และผลกระทบ
จากการเดินทางท้ังสองข้างทางน้อย เน่ืองจากสามารถ
เดินทางโดยใช้สะพานเดิมได้ ซ่ึงจะเป็นถนนระดับดิน 2 ช่อง
จราจร มีไหล่ทางกว้างประมาณ 4 เมตร และพบว่า รถ 90 
เปอร์เซ็นต์ ขับขี่ผ่านไป อีก 10 เปอร์เซ็นต์ เป็นรถในพื้นท่ี 
เเละเข้ามาเพ่ือกลับรถ 

ด้านการจราจรและขนส่ง 
12. สะพานข้ามคลองบางละมุงท่ีจะด าเนินการก่อสร้างน้ี มี

วัตถุประสงค์เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัด แต่ ณ จุดน้ี
การจราจรไม่ได้ติดขัด หากย้ายไปสร้างสะพานข้ามผ่าน
ตลาดโรงโป๊ะได้หรือไม่ อีกท้ังจะมีถนนทางหลวงท่ีจะตัด
เข้าท่าเรือเส้นใหม่ ระยะห่างกระชั้นชิดเกินไป รวมท้ัง
ปัญหาจุดกลับรถ รถติดมาก อาจเน่ืองมาจากหมู่บ้านใน
บริเวณน้ันเยอะมากและถูกบังคับปิดแยกต่างๆ ให้เหลือ
น้อยลง ส่งผลให้มากลับรถตรงจุดน้ีมากขึ้น เป็นไปได้
หรือไม่หากจะขยายช่องจราจรฝั่งขวาเพื่อให้สามารถกลับ
รถได้เลย และขยายช่องจราจรฝั่งซ้ายเพื่อให้รถท่ีวิ่ง
ทางตรงสามารถเบี่ยงหลบออกไปได้ ท้ัง 2 ฝั่งทางไป-กลับ 
โดยไม่ต้องรอรถท่ีขับขี่มาทางตรงจนเกิดอุบัติเหต ุ

˗ จากการพิจารณาหากไม่ก่อสร้างจุดกลับรถบริเวณน้ีจะมีจุด
กลับรถถัดไปท่ีระยะห่าง 5 กิโลเมตร ดังน้ัน ไป -กลับจะมี
ระยะทางประมาณ 10 กิโลเมตร ซ่ึงจุดกลับรถจะไกลเกิน
กว่ามาตรฐานท่ีตั้งเอาไว้ ส่วนการขยายช่องทางจราจรฝั่งซ้าย
เพิ่มขึ้น จ าเป็นต้องมีการเวนคืนท่ีดินสองข้างทางอาจท าให้
เกิดผลกระทบโดยตรงกับเจ้าของที่ดินท่ีอยู่ริมเส้นทาง 
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ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 
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ด้านการจราจรและขนส่ง (ต่อ) 
13. เข้าใจว่าโครงการจะสร้างความสะดวกสบายซ่ึงเป็นสิ่งท่ีดี 

แต่ตามท่ีผู้ได้รับผลกระทบได้กล่าวว่า จะสร้างในจุดน้ี
ท าไมไม่สร้างท่ีตลาดโรงโป๊ะ เพราะหากลงสะพานน้ีมาจะ
พบกับดูโฮม ซ่ึงจากดูโฮมมารถติดมาก และแยกไฟแดงรถ
ก็ติดมาก ซ่ึงติดมาเป็นระยะเวลา 5 ปีแล้ว 

- บริเวณแยกโรงโป๊ะ เป็นปัญหาการจราจรที่ส าคัญในพื้นท่ี ใน
การศึกษาท่ีผ่านมา พบว่า จะมีโครงการก่อสร้างทางยกระดับ
ข้ามทางแยก ซ่ึงปัจจุบันอยู่ในขั้นตอนของการของบประมาณ
การก่อสร้าง 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
14. หากโครงการน้ีได้ผ่านความเห็นชอบและมีการก่อสร้าง

สะพานข้ามคลองบางละมุงจริง หน่วยงานราชการบริเวณ
น้ันได้รับผลกระทบแน่นอน ซ่ึงส านักงานส่งเสริมและ
สนับสนุนวิชาการ 2 (สสว. 2) เป็นหน่วยงานหน่ึงใน
กระทรวงพัฒนาสังคมและความมั่นคงของมนุษย์ โดยอยู่
ติดกับทางหลวงหมายเลข 3 ไม่ปรากฏให้เห็นว่าเป็นพื้นท่ี
อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ ซ่ึงมีในเอกสาร
ประกอบการประชุม เรื่ อ งพื้ น ท่ี อ่ อน ไหวทางด้ าน
สิ่งแวดล้อมของโครงการ ประกอบด้วย บ้านพักเด็กและ
ครอบครัวจังหวัดชลบุรี ศูนย์คุ้มครองคนไร้ท่ีพึ่งจังหวัด
ชลบุรี และศูนย์พัฒนาการจัดสวัสดิการสังคมผู้สูงอายุบ้าน
บางละมุง ปัจจุบันอาคารของส านักงาน (สสว. 2) มีรอย
แตกร้าวให้เห็นจากการจราจรของรถขนาดใหญ่ หากมี
การก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุงน้ีอาจจะได้รับ
ผลกระทบเพิ่มเติม และเป็นกังวลถึงหน่วยงานราชการ 
ท่ีอยู่ ในละแวกน้ัน โดยเฉพาะหน่วยงานท่ีดูแลกลุ่ม
เปราะบาง อาจจะได้รับผลกระทบทางเสียง มลพิษ และ
มลภาวะต่างๆ 

- จุดอ่อนไหวท่ีก าหนดในการศึกษาน้ัน เป็นตัวแทนของพื้นท่ี
อ่อนไหวในบริเวณพื้นท่ีโครงการ ดังน้ัน การประเมินผล
กระทบและการก าหนดมาตรการลดผลกระทบในบริเวณ
ดังกล่าวก็จะเป็นการลดผลกระทบต่อพื้นท่ีอ่อนไหวใน
ภาพรวมน้ันด้วย 

15. ควรมีหน่วยงานรับเรื่องร้องเรียน หากประชาชนเดือดร้อน
ควรจะไปร้องเรียนท่ีใด 

- ท่ีปรึกษาได้ก าหนดให้มีการจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียน/
กล่องรับเรื่องร้องเรียนบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการและ
ส านักงานควบคุมงาน หากมีการร้องเรียนจะต้องด าเนินการ
ตรวจสอบและแก้ไขอย่างเหมาะสม รวมท้ังตอบกลับข้อ
ร้องเรียนโดยเร็ว ซ่ึงได้ระบุไว้ในรายงานการประเมินสิ่งแวดล้อม 

16. การก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุงน้ี มีประเด็นเรื่อง
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ควรแต่งตั้งผู้น าชุมชน ตัวแทน
ประชาชนเข้าไปเป็นคณะกรรมการร่วมด้วย ตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้าง 2 ปี น้ัน เพื่อดูว่ามาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีได้ก าหนด จะสามารถ
ปฏิบัติตามได้หรือไม ่

- ท่ีปรึกษารับข้อ คิดเห็นและข้อ เสนอแนะไปพิ จารณ า
ด าเนินการต่อไป 

17. ขอให้เข้าไปหารือกับผู้ ท่ีได้รับผลกระทบท้ังต้นสะพาน 
กลางสะพาน และปลายสะพาน เพื่อรับฟังผลกระทบและ
หาทางแก้ไขปัญหา หรือควรมีมาตรการในการเยียวยา
อย่างไร 

- ท่ีปรึกษารับข้อ คิดเห็นและข้อ เสนอแนะไปพิ จารณ า
ด าเนินการต่อไป 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -103- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ตารางที่ 13-3 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด 
    ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการน ามาใช้ประกอบการศึกษา 
ด้านอื่นๆ  
18. ประเทศไทย หากผิวจราจรไม่ช ารุดจะไม่ด าเนินการแก้ไข

ซ่อมแซม ขอให้ด าเนินการปรับปรุงตามงบประมาณเเต่ละ
ปีโดยท่ีไม่ต้องรอให้ช ารุด เน่ืองจากจุดท่ีจะด าเนินการ
ก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุงน้ี ผิวจราจรก็ช ารุด
เช่นเดียวกัน 

- ท่ีปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวเสนอต่อกรมทางหลวง
ต่อไป 

19. เห็นว่าจะมีโครงการก่อสร้างถนนขนานทางรถไฟ หาก 
กรมทางหลวงและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องร่วมมือกันพัฒนา
ถนนเส้นดังกล่าวได้หรือไม่ เน่ืองจากถนนช ารุดเสียหาย 
และน้ าท่วม หากสภาพผิวการจราจรดีขึ้น ขนาดช่องจราจร
ได้มาตรฐานก็จะสามารถช่วยแก้ไขปัญหาตรงจุดน้ีได ้

- ถนนเลียบทางรถไฟ มีเขตทาง 60 เมตร เป็นปัจจัยหน่ึงท่ีใช้
ในการประกอบการพิจารณาก่อสร้างโครงการสะพานข้าม
คลองบางละมุงน้ี ซ่ึงสามารถรองรับได้ท่ี 20 ปี โดยหลังจาก
การใช้งาน 20 ปี เเล้วเกิดปัญหา อาจจะมีการพัฒนาถนน
เลียบทางรถไฟในอนาคต ซ่ึงปัจจุบันยังคงเป็นเพียงแผนการ
พัฒนา 

20. การวางท่อระบายน้ าท่ีกล่าวถึง บริเวณตลาดโรงโป๊ะ 
จะท าการวางท่อระบายน้ าใหม่หรือไม่ เน่ืองจากเวลา 
ฝนตกน้ าจะนองเพราะระบายไม่ทัน หรือหากตกนาน 2-3 
ชั่วโมง น้ าจะท่วม ดังน้ัน ควรหาแนวทางการแก้ไข 

- ท่ีปรึกษารับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะไปพิจารณาด าเนินการ
ต่อไป 

21. ผู้ได้รับผลกระทบในระยะประชิดได้น าเสนออยู่ตลอดเวลา
ว่าจุดตัดทางหลวงหมายเลข 3 กับ โครงการมอเตอร์เวย์
แหลมฉบัง-หนองคาย ควรควบรวมโครงการเข้าด้วยกัน 
อย่าให้ประชาชนต้องล าบากซ้ าซ้อน เคยท าเรื่องคัดค้าน 
ไปท่ีกระทรวงคมนาคม ได้รับค าตอบกลับมา คือ หน่วยงาน
ท่ีรับผิดชอบคนละหน่วยงานกัน ซ่ึงท้ัง 2 หน่วยงานอยู่
ภายใต้กรมทางหลวงด้วยกัน แต่ไม่สามารถควบรวม 2 
โครงการ เข้าด้วยกันได้ ซ่ึงดูไม่ถูกต้อง การบูรณาการ 
อยู่ตรงไหน One Stop Service มีหรือไม่ แล้วโครงการ 
จะไปถึงจุดไหน 

- การบูรณาการโครงการเข้ากับมอเตอร์เวย์แหลมฉบัง -
หนองคาย เน่ืองจากว่าการพัฒนาน้ันเป็นมอเตอร์ เวย์  
จึงไม่ได้มีการออกแบบจุดกลับรถไว้ภายใน ดังน้ัน หากจะ
ควบรวมโครงการจึงต้องมีการเวนคืนท่ีดินเพิ่มเติมเพื่อสร้าง
จุดกลับรถ  ในขณะท่ีโครงการพยายามใช้เขตทางท่ีมีอยู่  
และไม่ เวนคืนท่ีดินเพิ่มเติมเพื่อลดผลกระทบต่อชุมชน  
จึงตัดวิธีการน้ีออก และเป็นท่ีมาของการก่อสร้างสะพาน
บริเวณนี ้

22. การก่อสร้างควรได้รับความเห็นจากนายช่างโครงการ 
เป็นหลัก ไม่ใช่ผู้รับเหมาก่อสร้าง เช่น ในการปิดช่องจราจร 
ควรเป็นไปตามความเหมาะสมไม่ใช่ตามท่ีผู้รับเหมาก่อสร้าง
สะดวก เป็นต้น 

- ท่ีปรึกษาได้ก าหนดมาตรการดังกล่าว โดยระบุไว้ในรายงาน
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมเรียบร้อยแล้ว 

23. เห็นด้วย ท่ีรถเทรลเลอร์มีปัญหาในการจราจร แต่ในความ
เป็นจริงการแก้ไขปัญหาจราจรเป็นระบบรางเพื่อช่วยใน
การขนส่ง ปริมาณรถเทรลเลอร์จะลดลง ปัญหาการเกิด
อุบัติเหตุจะลดลง 

- ระบบราง ก็เป็นวิธีการหน่ึงท่ีสามารถช่วยได้ แต่มีข้อจ ากัด
จากจุดหน่ึงไปยังระบบราง เพราะได้เฉพาะทางท่ีมีรางไปถึง 
ซ่ึงในการศึกษาด้านจราจรของโครงการ ได้น าท้ังระบบถนน 
ไม่ว่าจะของกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท หรือ 
การทางพิเศษท่ีจะมีการพัฒนา รวมท้ังการขยายท่าเรือ 
แหลมฉบัง ได้น ามาประมาณการว่าจะมีปริมาณจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 3 เท่าใด ในปีไหน เพราะว่าแผนงาน 
ในแต่ละโครงการจะมาไม่พร้อมกัน เป็นเหตุผลท่ีว่าทางหลวง
หมายเลข 3 จะต้องขยายเป็น 8 ช่องจราจร ต้ังแต่แหลมฉบัง
จนถึงแยกกระทิงลาย 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -104- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ตารางที่ 13-3 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด 
    ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการน ามาใช้ประกอบการศึกษา 
ด้านอื่นๆ (ต่อ) 
24. จังหวัดชลบุรีมีปัญหารถติดมาก จึงแก้ปัญหาโดยการสร้าง

ทางเลี่ยงเมืองเพื่อระบายการจราจรออกไปเส้นทางน้ัน
แทน ซ่ึงจากแหลมฉบังไปจนถึงพัทยา หากสร้างทางเลี่ยง
เมืองโดยใช้ทางเลียบทางรถไฟในการช่วยระบายรถจะ
สามารถช่วยได้มาก 

- เส้นทางเลี่ยงเมือง กรมทางหลวงชนบทเป็นหน่วยงาน 
ท่ีศึกษาและก่อสร้างตามท่ีมีการก าหนดไว้ในผังเมืองรวม  
ซ่ึงอยู่ในระหว่างด าเนินการศึกษา 

 

 
 

การลงทะเบียนเข้าร่วมการประชุม บอร์ดนิทรรศการ 

 

 

นายวุฒิศักดิ์ สิงหเดโช 
นายอ าเภอบางละมุง 
กล่าวเปิดการประชุม 

นายกิตติ ทรัพย์ประสม 
ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชลบุรีที่ 2 

กล่าวรายงานการประชุมและกล่าวปิดการประชุม 

 
 

นายกฤษดารักษ์ แพรัตกุล และนายเอนก สงสระบุญ 
น าเสนอรายละเอียดโครงการ 

และตอบข้อซักถามจากผู้เข้าร่วมการประชุม 

นายยิ่งเจริญ คูสกุลรัตน์  
ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

  
ภาพที่ 13-8 การประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -105- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

 
 

นายมาโนช ทรงโยธิน 
ก านันต าบลบางละมุง 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

นายชัยนันท์  สุทธิธ ารงสวัสดิ์ 
ผู้ประกอบธุรกิจบริเวณโครงการ 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

 
 

ว่าท่ีร้อยตรีทะนงศักดิ์  พวงน้อย 
ปลัดเทศบาลต าบลบางละมุง 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

นายศุภวิชฐ์ เกื้อกูลธรรมกุล 
ผู้ประกอบธุรกิจบริเวณโครงการ 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

  

นายสมพร  ปัญญาเสรีพร 
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

จุดคัดกรองโควิด-19 

 

 

บรรยากาศการประชุม บรรยากาศการประชุม 
 

ภาพที่ 13-8 การประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ (ต่อ) 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -106- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ตารางที่ 13-4 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ  
 

ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ สรุปข้อชี้แจงและการน ามาใช้ประกอบการศึกษา 
ด้านจราจรและขนส่ง  
1.  ก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง หากทางท่ีปรึกษา

ท าการศึกษามาเป็นอย่างดีจะพบว่าไม่มีเส้นทางเบี่ยง 
เมื่อเกิดปัญหาการจราจรติดขัดจะเป็นปัญหาอย่างมาก 
จึงท าให้การก่อสร้างในต าแหน่งน้ีน้ันไม่มีความเหมาะสม
ด้วยประการท้ังปวง 

˗ จากการศึกษาพบว่าในขณะก่อสร้าง จ านวนช่องจราจรบริเวณ
พื้นท่ีก่อสร้างสามารถก าหนดให้มีจ านวนเท่าเดิม และมี
แผนงานก่อสร้างให้สอดคล้องกับการจราจร  

2.  เนื่องจากสถานประกอบการร้านขายแอร์อยู่บริเวณพื้นท่ี
ของโครงการ ดังน้ัน จะมีรถลูกค้าเข้ามาใช้บริการในช่วงเช้า 
จึงท าให้มีการจอดรถบริเวณริมถนนหากมีการเบี่ยงช่อง
จราจรขณะมีการก่อสร้างรถลูกค้ายังสามารถจอดซ้ือของ
ได้หรือไม ่

˗ การจอดริมทางในพื้นท่ีก่อสร้างในระยะเวลาการก่อสร้าง 
ต้องประสานงานแผนงานก่อสร้างกับนายช่างผู้ควบคุมงาน
ก่อสร้าง ในระหว่างการก่อสร้าง เพื่อความปลอดภัยและไม่
ขัดขวางการก่อสร้าง 

3.  ขอให้ศึกษาแผนการจัดหาทางเบี่ยงเพื่อลดปัญหาการ 
จราจรระหว่างก่อสร้างเพิ่มเติม 

-     ในพื้นท่ีโครงการไม่พบเส้นทางเบี่ยงท่ีมีศักยภาพเพียงพอ 
ท้ังนี้ในระหว่างการก่อสร้างสามารถจัดช่องจราจรได้เท่าเดิม
ตลอดเวลาการก่อสร้าง 

4.  อนาคตบริเวณโครงการไม่น่าจะมีรถติด -     ทางแหลมฉบังจะเริ่มโครงการขยายท่าเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 
ซ่ึงจะมีการเพิ่มปริมาณขนส่งจ านวนตู้สินค้าต่อปี เพราะฉะน้ัน 
จึงมีรถขนส่งสินค้าเข้าสู่แหลมฉบังเพิ่มขึ้น ซ่ึงจากการวิเคราะห์
ทางด้านจราจร บริเวณท่าเรือแหลมฉบังคาดว่าในอนาคต 
ท้ังเส้นทางแยกต่างระดับแหลมฉบัง-กระทิงลาย ไม่สามารถ
รองรับปริมาณรถได้ กรมทางหลวงจึงต้องมีการเตรียมการ
แก้ไขปัญหาน้ี 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
5.  หากเกิดปัญหาในระหว่างการก่อสร้างท่ีไม่เป็นไปตามแผน 

จะมีหน่วยงานใดรับผิดชอบและสามารถด าเนินการแก้ไข
อย่างไรต่อผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

-     แผนและมาตรการต่าง ๆ ด้านสิ่งแวดล้อมจะเข้าสู่กระบวนการ
พิจารณารายงานของ สผ. (ส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม) ซ่ึงเมื่อรายงานเห็นชอบ
และเริ่มด าเนินการก่อสร้างแล้ว จะมีบุคคลท่ีสาม (Third 
Party) เข้ามาตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการต่าง ๆ และ
จะต้องรายงานการปฏิบัติตามมาตรการฯ กลับไปท่ี สผ. ด้วย 

 ด้านอื่นๆ  
6.  แผนการเวนคืนท่ีดินบริเวณสนามฟุตบอลโคปา-ทุ่งกราด 

มีแผนการขอเวนคืนท่ีดินเมื่อไหร่  
- บริเวณโครงการตั้งแต่ทางเลี่ยงเมืองชลบุรี - ทางแยกกระทิงลาย 

ไม่มีการเวนคืนท่ีดิน 
ด้านวิศวกรรม 
7.  บริเวณแบ่งเขตระหว่างเทศบาลนครแหลมฉบังกับเทศบาล

ต าบลบางละมุง จากเดิมทางเทศบาลมีป้ายแบ่งเขตของ
เทศบาลต าบลบางละมุง ขอให้ออกแบบป้ายแบ่งเขต
สิ้นสุดของเทศบาลให้เหมือนเดิมโดยเป็นมาตรฐานของ
กรมทางหลวง 

- ท่ีปรึกษารับทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ และน าเรียน
กรมทางหลวงเพื่อทราบต่อไป 

8.  โครงการมีโอกาสยกเลิกไหม - โครงการขณะเกิดขึ้นหรือยกเลิกขึ้นอยู่กับแผนและนโยบาย 
ของกรมทางหลวง 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -107- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

ตารางที่ 13-4 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ (ต่อ)  
 

ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ สรุปข้อชี้แจงและการน ามาใช้ประกอบการศึกษา 
9.  ขอให้ศึกษาและทบทวนประเด็นความคุ้มค่าของโครงการ

อีกครั้ง 
- การศึกษาโครงการจะมีการพิจารณา 3 ด้าน ไม่ได้คิดเรื่องเงิน

และเรื่องการออกแบบทางวิศกรรมเพียงอย่างเดียว ต้อง
ค านึงถึงผลกระทบสิ่งแวดล้อมและผลกระทบของประชาชน 
ซ่ึงแต่ละผลกระทบจะมีมาตรการรองรับเพื่อลดผลกระทบ
ต่าง ๆ ดังน้ัน ทางภาครัฐจะค านึงถึงผลกระทบท่ีเกิดขึ้นต่อ
พื้นท่ีน้อยท่ีสุด และมีความคุ้มค่าในการลงทุนมากที่สุด 

10. ท่านทราบหรือไม่ ชาวบ้านบางละมุงมีการคัดค้านโครงการ 
เพื่ อ ให้ ได้มาซ่ึงจุดกลับรถเพียง 1 จุด ซ่ึงจะลงทุน
ประมาณ 600 ล้านบาท เพื่อท าสะพานยาวประมาณ 
1 กิโลเมตร  

- ทราบการคัดค้านโครงการ ซ่ึงโครงการน้ีเป็นโครงการท่ีวางแผน
ในการแก้ปัญหาการจราจร และเพิ่มความปลอดภัยอย่างเป็น
ระบบในพื้นท่ีโครงการตั้งแต่แยกห้วยกะปิ-แยกกระทิงลาย 
และถ้าเป็นการด าเนินงานในช่วงรถติดจะท าให้เกิดปัญหา
มากขึ้น ดังน้ัน จึงควรก่อสร้างในขณะท่ีการจราจรไม่เกิด
ปัญหาท่ีรุนแรง 

 

  9) การประชุมรับฟังความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม ด าเนินการจัดการประชุม ในวันเสาร์ที่ 
19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2565  เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องประชุมกาลัญญุตา ชั้น 2 เทศบาลต าบลบางละมุง 
อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 
 

14.  ติดต่อขอข้อมูลเพ่ิมเติม 
 

  หน่วยงานเจ้าของโครงการ 
  กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม ส านักแผนงาน กรมทางหลวง  
  ที่อยู่ : เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
  โทรศัพท์ / โทรสาร : 0-2354-6777 
 

  บริษัทที่ปรึกษา 
ด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 

  บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
  ที่อยู่ : เลขที่ 123/726 ซอยกีรทรัพย์ ถนนนวมินทร์ แขวงคลองกุ่ม เขตบึงกุ่ม กรุงเทพฯ 10230 
  โทรศัพท์ : 0-2510-8278 โทรสาร : 0-2948-5654 
  E-mail : jutarat.kd@gmail.com 
  Website : www.eiabanglamungbridge.com 
  Facebook : สะพานข้ามคลองบางละมุง ทล 3 กม 132+430 จังหวัดชลบุรี 
  ติดต่อ : คุณจุฑารัตน์ ควรดี หรือคุณปิยะนุช การะพงศ์ 
 

  ด้านวศิวกรรมและการจราจรและขนส่ง 
  บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จ ากัด 
  ที่อยู่ : เลขที่ 1199 อาคารปิยวรรณ ชั้น 15 ถนนพหลโยธิน แขวงพญาไท เขตพญาไท กรุงเทพฯ 10400 
  โทรศัพท์ : 0-2617-0522 โทรสาร : 0-2617-0524 
  E-mail : cityplanprofessional@gmail.com 
  ติดต่อ : คุณสารินทร์ คงภิบาล 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -108- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                         



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430 จ.ชลบรุี 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -109- เอกสารประกอบการประชุมรบัฟังความคิดเห็น 
ต่อการพัฒนาโครงการในภาพรวม 

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                        

                         




